Diese Bedienungsanleitung ist als permanenter Teil des
Motorrads zu betrachten und muB beim Fahrzeug verbleiben,
wenn dieses verkauft oder zu einem neuen Eigentiimer bzw.
Betreiber lberschrieben wird. Die Anleitung enthalt wichtige
Sicherheitshinweise und Anweisungen, die vor der Benutzung
des Motorrads sorgfaltig durchgelesen werden miissen.




WICHTIG

INFORMATIONEN ZUM EINFAHREN
IHRES MOTORRADS

Ihr neues Motorrad wird in den ersten
1600 km (1000 Meilen) eingefahren.
Diese Zeit ist fur Ihr Motorrad von
erheblicher Bedeutung. Richtiges Ein-
fahren ist die Voraussetzung dafir,
dass lhr neues Fahrzeug héchste
Leistung auf lange Sicht bieten kann.
Suzuki-Teile sind aus qualitativ hoch-
wertigen Werkstoffen hergestellt, und
bearbeitete Teile sind prazisionsge-
fertigt. Durch richtiges Einfahren kén-
nen sich bearbeitete Flachen ein-
schleifen und aneinander anpassen.

Zuverlassigkeit und Leistungsfahig-
keit des Motorrads h&ngen von sorg-
samem Umgang und Zurickhaltung
wéhrend der Einfahrzeit ab. Der
Motor darf in dieser Zeit auf keinen
Fall zu hei3 werden.

Spezielle Empfehlungen zum Einfah-
ren finden Sie im Abschnitt EINFAH-
REN.

AWARNUNG/AVORSICHT/
HINWEISIZUR BEACHTUNG

Lesen Sie bitte dieses Handbuch und
befolgen Sie die darin enthaltenen
Anweisungen genau. Das Symbol A
und die Schlisselworter WARNUNG,
VORSICHT, HINWEIS sowie ZUR
BEACHTUNG haben  besondere
Bedeutungen. Beachten Sie insbeson-
dere Informationen, die durch diese
Schltsselwdrter gekennzeichnet sind:

A WARNUNG

Weist auf eine mogliche Gefahr
hin, die tédliche oder schwere
Verletzungen verursachen kann.

A VORSICHT

Weist auf eine mogliche Gefahr
hin, die leichte bis mittelschwere
Verletzungen verursachen kann.

HINWEIS

Weist auf eine mogliche Gefahr
hin, die zu Fahrzeug- oder Austriis-
tungsschéden fiihren kann.

ZUR BEACHTUNG: Kennzeichnet
spezielle Informationen, die Wartungs-
arbeiten erleichtern oder Anweisungen
verdeutlichen sollen.



VORWORT

Bevor Sie die erste Fahrt mit [hrem
Motorrad unternehmen, sollten Sie
dieses Fahrerhandbuch grindlich
durchlesen. Auf diese Weise gut
informiert, werden Sie dann beim
Motorradfahren — eine faszinierende
Sportart — mit lhrer neuen Maschine
noch mehr Spaf3 haben.

Die richtige Pflege und Wartung des
Motorrads werden in diesem Hand-
buch beschrieben. Befolgen Sie die
Anweisungen genau, um einen st6-
rungsfreien Betrieb des Fahrzeugs
auf lange Sicht zu gewabhrleisten. Bei
Ihrem Suzuki-Handler stehen erfah-
rene, speziell ausgebildete Techniker
bereit, Ihrem Motorrad den bestmogli-
chen Service mit den richtigen Werk-
zeugen und Geraten zukommen zu
lassen.

Alle Informationen, Abbildungen und
Daten in diesem Handbuch beruhen
auf dem zum Zeitpunkt der Druckle-
gung aktuellen Produktinformations-
stand. Verbesserungen und andere
Anderungen kénnen jedoch dazu fih-
ren, dass die Informationen in diesem
Handbuch nicht mehr genau mit
Inrem  Motorrad  Ubereinstimmen.
Suzuki behalt sich jederzeit das
Recht auf Anderungen vor.

Beachten Sie bitte, dass dieses
Handbuch fir alle Versionen alle Ver-
triebsgebiete verfasst ist und aller
Ausrlstungen beschreibt. Deshalb
kann |hr Modell serienmaf3ig anders
ausgestattet sein, als in diesem
Handbuch beschrieben.

SUZUKI MOTOR CORPORATION
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INFORMATIONEN FUR
DEN EIGENTUMER

ZUBEHOR UND BELADUNG

ZUBEHOR

Das Anbringen von ungeeigneten
Zubehobrteilen kann die Fahrsicherheit
beeintrachtigen. Suzuki ist nicht in der
Lage, alle erhéltlichen Zubehorteile
oder Kombinationen davon zu prifen.
Ihr Fachhandler kann lhnen jedoch
helfen, geeignete Zubehdrteile auszu-
wéhlen und sie richtig anzubringen.
Gehen Sie bei Auswahl und Montage
von Zubehérteilen fir Ihr Motorrad mit
Bedacht vor. Im Zweifelsfalle und bei
Fragen wenden Sie sich an lhren
Suzuki-Handler.

A WARNUNG

Falsche Montage von Zubehdrtei-
len oder unsachgeméBe Anderun-
gen am Motorrad kénnen zu einem
verdnderten Fahrverhalten fiihren
und Unfélle verursachen.

Verwenden Sie niemals ungeeigne-
tes Zubehér und vergewissern Sie
sich, dass jegliches Zubehor kor-
rekt montiert ist. Als Ersatz- und
Anbauteile sollten ausschlieBlich
Originalteile von Suzuki oder
gleichwertige Teile verwendet wer-
den, die fiir den Gebrauch an die-
sem Motorrad vorgesehen sind.
Montieren und verwenden Sie sie
bestimmungsgemaB. Bei Fragen
wenden Sie sich bitte an lhren
Suzuki-Héndler.

RICHTLINIEN FUR DIE MONTAGE

VON ZUBEHORTEILEN
Zubehorteile, die die Aerodyna-
mik des Motorrads beeinflussen,
wie z.B. eine Verkleidung, ein
Windschild, Rickenlehnen, Sei-
tentaschen, Topcases usw., sind
moglichst tief liegend, mdglichst
eng am Fahrzeug und méglichst
nahe am Schwerpunkt des Fahr-
zeugs zu installieren. Vergewis-
sern Sie sich, dass Montagehal-
terungen und andere Befesti-
gungsteile sicher befestigt sind.

* Vergewissern Sie sich, dass aus-
reichende Bodenfreiheit und Sei-
tenfreiheit in Schréaglage vorhan-
den sind. Zubehdrteile durfen die
Funktion von Federung, Lenkung
und anderen Bestandteilen der
Steuerung in keiner Weise behin-
dern.

e Zubehorteile am Lenker oder im
Bereich der Teleskopgabel kon-
nen ernsthafte Stabilitatsprobleme
bewirken. Durch das zusétzliche
Gewicht spricht das Motorrad auf
Lenkbewegungen  trdger an.
AuBerdem kann es Lenkerflattern
verursachen und zu Stabilitatspro-
blemen fiihren. An Lenker und
Teleskopgabel des Motorrads
sollte so wenig wie méglich, und
gegebenenfalls nur sehr leichtes
Zubehér montiert werden.

e Manche Zubehérteile verandern
die Sitzposition des Fahrers.
Dadurch kann seine Bewegungs-
freiheit und damit die Kontrolle
Uber das Fahrzeug eingeschrankt
sein.
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e Elektrische Zubehdrteile kdénnen
die elektrische Anlage Uberlasten.
In extremen Fallen kénnen Kabel
beschéadigt werden, oder es kann
wéhrend der Fahrt ein gefahrlicher
Stromausfall auftreten.

* Ziehen Sie weder einen Anhanger
noch einen Seitenwagen. Dieses
Motorrad ist nicht fir Anh&nger-
oder Seitenwagenbetrieb ausge-
legt.

BELADUNGSGRENZE

A WARNUNG

Uberladung bzw. falsche Bela-
dung kann zu einem Verlust der
Kontrolle iiber das Motorrad und
zu einem Unfall fiihren.

Beachten Sie die Beladungsgren-
zen und die in diesem Handbuch
genannten Beladungshinweise.

Uberschreiten Sie niemals das zGG
(zulassiges Gesamtgewicht) dieses
Motorrads. Das zulassige Gesamtge-
wicht ist die Summe des Gewichts
von Motorrad, Zubehér, Zuladung,
Fahrer und Beifahrer. Beachten Sie
bei der Auswahl von Zubehorteilen
immer das Gewicht des Fahrers
ebenso wie das Gewicht der Zube-
horteile. Das zusatzliche Gewicht der
Zubehorteile kann nicht nur zu unsi-
cheren Fahrzustanden fiihren, son-
dern auch die Fahrstabilitit beein-
tréchtigen.

Zulassiges Gesamtgewicht:

375 kg (827 Ib)

bei Reifendruck (kalt)

Vorn: 250 kPa (2,50 kgf/cm?, 36 psi)
Hinten: 250 kPa (2,50 kgf/cm?, 36 psi)

BELADUNGSHINWEISE

Dieses Motorrad ist primar fir den

Transport kleiner Gegenstéande im

Solobetrieb geeignet. Befolgen Sie

die nachstehenden Richtlinien:

e Achten Sie darauf, dass die
Ladung sicher befestigt und das
Gewicht auf beiden Seiten des
Motorrads gleichmaBig verteilt ist.

e Halten Sie den Schwerpunkt der
Zuladung niedrig und moglichst
nahe an der Mitte des Motorrads.

* Befestigen Sie grof3e oder schwere
Gegenstédnde nicht an Lenker,
Teleskopgabel oder Heckkotflligel.

e Bringen Sie keine Gepéacktrager
oder Gepackboxen an, die Gber das
Heck des Motorrads hinausragen.

e Beférdern Sie keine Gegen-
stidnde, die Uber das Heck des
Motorrads hinausragen.

¢ Vergewissern Sie sich, dass beide
Reifen den richtigen Fulldruck fir
die gegebene Beladung haben.
Siehe Seite 6-38.

e Falsche Beladung des Motorrads
kann Ihr Lenk- und Balancevermé-
gen beeintrachtigen. Mit Gepack
oder angebrachtem Zubehor soll-
ten Sie nicht schneller als 130 km/h
(80 mph) fahren.

e Stellen Sie die Federung entspre-
chend der Beladung ein.

A WARNUNG

Durch Ablegen von Gegenstinden
in dem Platz hinter der Verkleidung
kann die Lenkung behindert wer-
den, und es besteht die Gefahr,
dass Sie die Kontrolle iiber das
Fahrzeug verlieren.

Transportieren Sie keine Gegen-
sténde im Platz hinter der Verklei-
dung.
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ANDERUNGEN

Anderungen und/oder der Abbau von
Original-Ausristungsteilen kénnen das
Fahrzeug verkehrsunsicher machen
bzw. gesetzliche Vorschriften verlet-
zen.

HINWEISE ZUM SICHEREN
FAHREN

Motorradfahren macht SpaB und ist
ein faszinierender Sport. Es setzt
aber die Einhaltung bestimmter Vor-
sichtsmaBnahmen voraus, um die
Sicherheit des Fahrers und Beifah-
rers zu gewahrleisten. Beachten Sie
stets die folgenden Punkte:

TRAGEN SIE EINEN HELM

Sicheres Motorradfahren beginnt mit
einem qualitativ hochwertigen Helm.
Die groBte Gefahr bei Unféllen sind
Kopfverletzungen. Tragen Sie IMMER
einen Helm. Sie sollten auch geeigne-
ten Augenschutz tragen.

MOTORRADBEKLEIDUNG

Lose, modische Kleidung kann beim
Fahren unbequem und geféhrlich
sein. Wahlen Sie fur Ihre Motorrad-
fahrten qualitativ hochwertige Motor-
radbekleidung.

PRUFUNG VOR FAHRTANTRITT
Lesen Sie die Anweisungen im
Abschnitt ,PRUFUNG VOR FAHRT-
ANTRITT* dieses Handbuchs genau
durch. Flhren Sie vor jeder Fahrt
eine eingehende Sicherheitsprifung
durch, um die Sicherheit von Fahrer
und Beifahrer zu gewahrleisten.

MACHEN SIE SICH MIT DEM
MOTORRAD VERTRAUT

Ihr Fahrkénnen und lhre Kenntnisse
der Mechanik bilden die Grundlage
fur sicheres Fahren. Wir empfehlen,
dass Sie sich mit dem Motorrad und
dessen Bedienungselementen auf
einem Ubungsgelédnde grindlich ver-
traut machen, bevor Sie im StraBen-
verkehr fahren. Sie wissen: Ubung
macht den Meister.

KENNEN SIE IHRE GRENZEN
Fahren Sie stets lhrem fahrerischen
Kénnen entsprechend. Wenn Sie Ihre
Grenzen kennen und nicht Uber-
schreiten, ist die Unfallgefahr bereits
wesentlich verringert.

FAHREN SIE BEI SCHLECHTEM
WETTER BESONDERS
SICHERHEITSBEWUSST

Fahren Sie bei schlechtem Wetter,
insbesondere bei Nasse, besonders
vorsichtig. Auf nassen StraBen ver-
doppeln sich die Bremswege. Stra-
Benmarkierungen, Kanaldeckel und
schmierig erscheinende Flachen koén-
nen besonders glatt sein und sind zu
meiden. Seien Sie auch an Bahn-
Ubergéngen, bei Metallplattenabde-
ckungen und Brilicken besonders vor-
sichtig. Bei jedem Zweifel Uber den
StraBenzustand verringern Sie lhre
Fahrgeschwindigkeit!
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FAHREN SIE DEFENSIV

Die meisten Motorradunfalle treten in
Situationen auf, bei denen ein entge-
genkommendes Auto vor einem
Motorrad abbiegt. Fahren Sie immer
defensiv. Gelibte Motorradfahrer
gehen stets davon aus, dass sie vom
Autofahrer nicht gesehen werden,
auch bei hellem Tageslicht. Tragen
Sie helle, reflektierende Kleidung.
Fahren Sie immer mit dem Schein-
werfer und der Schlussleuchte, auch
bei Tage, um von Autofahrern besser
gesehen zu werden. Fahren Sie nicht
im toten Winkel eines anderen Ver-
kehrsteilnehmers.

AUFKLEBER

Lesen und beachten Sie alle am
Motorrad angebrachten Aufkleber.
Vergewissern Sie sich, dass Sie die
Bedeutung aller Aufkleber verstehen.
Entfernen Sie die Aufkleber nicht vom
Motorrad.

LAGE DER SERIENNUMMERN

Die Seriennummer des Rahmens
und/oder des Motors werden fir die
Anmeldung des Motorrads bendtigt.
AuBerdem erleichtern sie lhrem Hand-
ler die Bestellung von Teilen und das
Auffinden spezieller Wartungsinforma-
tionen. Die Rahmennummer @ ist am
Lenkkopfrohr eingestanzt. Die Motor-
nummer 2 ist am Kurbelgehause ein-
gestanzt.

Notieren Sie diese Nummern in den
Ké&stchen unten zur spateren Bezug-
nahme.

Rahmennummer:

Motornummer:
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GERAUSCHREDUZIERUNGS-
SYSTEM (NUR AUSTRALIEN)

EINGRIFFE IN DAS
GERAUSCHREDUZIERUNGS-
SYSTEM SIND UNTERSAGT
Fahrzeughalter werden darauf hinge-
wiesen, dass folgende MaBnahmen
gesetzlich verboten sein kénnen:

(a) Ausbau oder Deaktivierung von
Vorrichtungen oder Konstrukti-
onselementen, die in Neufahr-
zeugen zur Gerduschreduzierung
eingebaut sind, vor dem Verkauf
oder der Auslieferung an den
Endkunden bzw. wahrend des
Gebrauchs, sofern dies nicht zu
Zwecken der Wartung, Reparatur
oder des Austausches geschieht,
sowie

(b) Gebrauch des Fahrzeugs nach
dem Ausbau oder der Deaktivie-
rung derartiger Vorrichtungen
oder Konstruktionselemente.
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BEDIENUNGSELEMENTE

LAGE VON TEILEN

@ Kupplungshebel

@ Bedienelemente links

(@ Bordsteckdose

@ Instrumententafel

® Flussigkeitsbehalter fir Vorderradbremse
® Schalter der rechten Lenkerarmatur

@ Gasdrehgriff

Vorderradbremshebel

© Zindschalter

Tankdeckel
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DL250A

@ Luftfiltereinsatz

@ Hinterradaufhangung
@® Hauptsicherung
Sicherungen

@® Batterie

Helmhalter

@ Werkzeuge
Hecktrager
Sitzschloss
Zindkerzen

@ Motordl-Ablassschraube
@ Seitenstander

@ Schalthebel

@ FuBrasten

@ SoziusfuBrasten
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@ Flussigkeitsbehalter flr Hinterradbremse
@ Kuhimittelbehalter
Hinterradbremslichtschalter

@ Hinterradbremspedal

Motorél-Schauglas

@ Motordl-Einfilllkappe

32 Motorolfilter
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SCHLUSSEL

Dieses Motorrad wird mit einem Paar
identischer Zundschlissel ausgelie-
fert. Bewahren Sie den Reserve-
schliissel an einem sicheren Ort auf.

A WARNUNG

Eine lange Schliisselkette kann
sich zwischen Ziindschalter und
oberer Halterung verfangen. Dies
konnte die Lenkbarkeit beein-
trachtigen und zu einem Verlust
der Kontrolle iiber das Fahrzeug
fihren.

Verwenden Sie den Ziindschiissel
so wie er ist, ohne Kette und nicht
an einem Schliisselbund.

HINWEIS

Beschichtete und lackierte Teile
um das Zindschloss koénnen
beschéadigt werden, wenn der
Ziindschliissel an einem Anhén-
ger oder einer Kette befestigt ein-
gesteckt ist.

Um derartige Schaden zu vermei-
den, sollten Sie entweder keinen
oder nur einen weichen Schliisse-
lanhénger verwenden.

ZUNDSCHALTER

(Modell mit Stellung ,,P*)

Der Zindschalter hat 3 oder 4 Stel-
lungen (Modell mit Stellung ,,P*):

STELLUNG ,,OFF*
Alle elektrischen Schaltkreise sind
ausgeschaltet. Der Motor kann nicht
gestartet werden. Der Schlissel kann
abgezogen werden.
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STELLUNG ,,ON“

Der Zindkreis ist geschlossen, der
Motor kann gestartet werden. Wenn
der Schlussel in diese Stellung
gedreht wird, werden Scheinwerfer,
Positionslicht, Kennzeichenleuchte
und Schlussleuchte automatisch ein-
geschaltet. In dieser Stellung kann der
Schllssel nicht abgezogen werden.

ZUR BEACHTUNG: Starten Sie den
Motor nach Drehen des Schliissels
auf ,,ON“ unverziiglich, da anderen-
falls Batteriestrom verloren geht, weil
Scheinwerfer und Schlussleuchte ein-
geschaltet sind.

STELLUNG ,LOCK*

Zum Verriegeln der Lenkung drehen
Sie die Lenkung ganz nach links. Dri-
cken Sie den Schllissel nach unten,
drehen Sie ihn auf ,LOCK" und ziehen
Sie ihn ab. Alle elektrischen Schalt-
kreise sind ausgeschaltet.

STELLUNG ,,P“ (Parken)

(sofern vorhanden)

Zum Parken des Motorrads verriegeln
Sie die Lenkung und drehen Sie den
Schllssel auf die Stellung ,P“. Der
Schllssel kann nun abgezogen wer-
den; Positionslicht sowie Schluss-
leuchte bleiben an, die Lenkung wird
verriegelt. Diese Stellung ist fur das
Parken bei Nacht am StraBenrand
vorgesehen. Sie sorgt dafiir, dass
andere Verkehrsteilnehmer lhr Fahr-
zeug besser sehen kdnnen.

A WARNUNG

Der Ziindschliissel darf wéhrend
der Fahrt nicht auf ,P“ (PARKEN)
oder ,,LOCK“ gedreht werden, da
dies gefahrlich ist. Das Bewegen
des Motorrads mit verriegelter
Lenkung kann geféhrlich sein. Sie
konnten das Gleichgewicht verlie-
ren und stiirzen, bzw. das Motor-
rad kdnnte umkippen.

Stoppen Sie das Motorrad und
stellen Sie es auf den Seitenstan-
der, bevor Sie die Lenkung verrie-
geln. Versuchen Sie niemals, das
Motorrad mit verriegelter Len-
kung zu bewegen.

A WARNUNG

Ist das Motorrad umgefallen, z. B.
nach Wegrutschen oder nach
einem Unfall, konnen Beschadi-
gungen am Motorrad dazu fiihren,
dass der Motor weiterlauft. Dies
konnte zu einem Brand oder Verlet-
zungen durch bewegliche Teile,
zum Beispiel das Hinterrad, fiihren.

Schalten Sie die Ziindung unver-
ziiglich aus, wenn das Motorrad
umféllt. Lassen Sie das Motorrad
durch lhren Suzuki-Handler auf
nicht sichtbare Beschadigungen
prifen.
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A
IGNITION

Die Schlissel6ffnung kann durch
Drehen der Abdeckung abgedeckt
werden.

1GNITION

IGNITION

Beim Einstecken des Schliissels dre-
hen Sie die Abdeckung so, dass die
Offnung Uber der fir den Schllssel
liegt.
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INSTRUMENTENTAFEL
O@@ @ B E0OeOL®

w )

u"n 0'55’5

@ © ® ®

Die Stérungsanzeigeleuchte @, die
Motordrehzahl-Anzeigeleuchte @, die
KihImitteltemperatur-Anzeigeleuchte
@, die Oldruck-Anzeigeleuchte @,
die ABS-Anzeigeleuchte 8 (DL250A)
und die LCDs arbeiten wie folgt, um
ihre Funktion zu bestatigen, wenn der
Zindschalter auf “ON” gedreht wird.

» Die Stbrungsanzeigeleuchte @),
die Motordrehzahl-Anzeigeleuchte
@ und die Kihimitteltemperatur-
Anzeigeleuchte @ leuchten 3 Se-
kunden lang auf.

e Alle LCD-Segmente erscheinen
und schalten dann auf Normalan-
zeige.

BLINKER-ANZEIGELEUCHTE

Py = Q)

Diese Anzeigeleuchte blinkt, wenn
der Blinker zur Fahrtrichtungsan-
zeige nach rechts oder links betatigt
wird.

ZUR BEACHTUNG: Wenn eine Blink-
leuchte wegen einer durchgebrannten
Gliihbirne oder eines Stromkreisscha-
dens nicht richtig funktioniert, blinkt
die Anzeigeleuchte schneller, um den
Fahrer auf das Problem aufmerksam
zu machen.

TACHOMETER @
Der Tachometer zeigt die Fahrge-
schwindigkeit in Stundenkilometern an.

(Modell mit Funktion zum Umschalten

der Einheiten)

ZUR BEACHTUNG:

e Drticken Sie die Taste ADJ @, hal-
ten Sie sie gedriickt, und schalten
Sie die Ziindung ein. Halten Sie
die Taste ADJ 2 4 Sekunden lang
gedrtickt, um zwischen km/h und
mph umzuschalten. Gleichzeitig
wird der Gesamtkilometerzéhler
zwischen Kilometer und Meilen
umgeschaltet.

e Wiéhlen Sie km/h oder mph in
Ubereinstimmung mit geltenden
Verkehrsvorschriften.

e Priifen Sie die km/h- und mph-
Anzeige nach Einstellung des
Instrumententafel-Displays.
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DREHZAHLMESSER 5

Der Drehzahlmesser zeigt die Motor-
drehzahl in Umdrehungen pro Minute
(U/min) an.

UHR ®

Die Zeit wird angezeigt, wenn sich
der Zindschalter in der Stellung ,ON“
befindet. Die Uhr zeigt im 12-Stun-
den-System an. Zum Einstellen der

Uhrzeit gehen Sie wie nachfolgend

beschrieben vor.

1. Zum Einstellen der Uhr halten Sie
die Taste SEL @ und die Taste
ADJ @ gleichzeitig 2 Sekunden
lang gedrickt, bis die Uhranzeige
blinkt.

2. Driicken Sie die Taste SEL D, um
die Stunden einzustellen.

3. Driicken Sie die Taste ADJ @, um
die Minutenanzeige einzustellen.

4. Halten Sie die Taste SEL @ und
die Taste ADJ @ gleichzeitig 2 Se-
kunden lang gedriickt, um auf die
Anzeige der Uhrzeit zuriickzu-
schalten.

ZUR BEACHTUNG:

Wenn die Taste SEL 1) oder die
Taste ADJ (2 gedriickt gehalten
wird, riickt die Anzeige schnell vor.

e Die Uhr kann eingestellt werden,
wenn sich der Ziindschalter in der
Stellung ,,ON* befindet.

e Diese Uhr wird von der Batterie
des Motorrads mit Strom versorgt.
Wenn das Motorrad voraussicht-
lich lénger als zwei Monate nicht
benutzt wird, bauen Sie die Batte-
rie aus.

GANGANZEIGE

Die Ganganzeige zeigt den jeweils
eingelegten Gang an. Wenn das
Getriebe auf Leerlauf geschaltet ist,
erscheint ,0“ in dieser Anzeige.
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KRAFTSTOFFSTANDANZEIGE
”m“ @

Die Kraftstoffstandanzeige zeigt den
Kraftstoffstand im Kraftstofftank an.
Wenn der Kraftstofftank voll ist, zeigt
die Kraftstoffstandanzeige alle 5 Seg-
mente an. Wenn der Kraftstoffstand
unter 4,71 (5,0/4,1 US/Imp qt) sinkt,
blinkt das Zapfsaulensymbol. Wenn
der Kraftstoffstand unter 1,71 (1,8/
1,5 US/Imp qt) sinkt, blinken das Zapf-
saulensymbol und das letzte Segment
der Kraftstoffstandanzeige.

Kraftstoft- 1 Ga 171 Ca. 47 Voll
Blinkt 0 "

\
\D 0 m
Segment | }E ’|=
AR

Blinkt Blinkt
n Symbol 7il%; :HIB, iﬂ

ZUR BEACHTUNG:

Wenn das Motorrad auf dem Sei-
tenstédnder steht, kann der Kraftstoff-
stand nicht korrekt angezeigt wer-
den. Schalten Sie die Ziindung bei
senkrecht stehendem Motorrad auf
,ON“

e Wenn das Zapfsdulensymbol blinkt,
lanken Sie baldmdglichst nach.
Wenn der Kraftstofftank fast leer ist,
blinkt auch das letzte Segment der
Kraftstoffstandanzeige.

MOTORKUHLMITTELTEMPERATUR-
ANZEIGELEUCHTE ,,.E.“

Diese Anzeigeleuchte leuchtet auf,
wenn die KihImitteltemperatur 120 °C
(248 °F) Uberschreitet. Wenn die Kuhl-
mitteltemperaturanzeige aufleuchtet,
stoppen Sie den Motor und prifen Sie
den Kuhimittelstand, nachdem sich
der Motor abgekuhlt hat.

HINWEIS

Durch fortgesetztes Fahren bei
erleuchteter  Kiihimitteltempera-
turanzeige kann der Motor wegen
Uberhitzung schwer beschédigt
werden.

Wenn die Anzeigeleuchte fiir die
Motorkiihimitteltemperatur  auf-
leuchtet, stoppen Sie den Motor,
um ihn abkiihlen zu lassen. Las-
sen Sie den Motor nicht laufen,
bevor die Kiihimitteltemperatur-
Anzeigeleuchte ausgegangen ist.
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MOTORDREHZAHL-
ANZEIGELEUCHTE @)

Die Motordrehzahl-Anzeigeleuchte @
leuchtet oder blinkt, wenn die Motor-
drehzahl eine voreingestellte Dreh-
zahl erreicht.

LEUCHTEN/BLINKEN/KEIN
LEUCHTZEICHEN-Modusauswahl

1.

Um auf den Auswahlmodus zu
schalten, schalten Sie die Ziindung
ein.

Halten Sie die Taste SEL @ lan-
ger als 2 Sekunden gedriickt, um
den Modus zu &ndern.

Driicken Sie die Taste ADJ @, um
den Leuchtmodus zu &ndern. Der
Modus é&ndert sich wie folgt:
LEUCHTEN — BLINKEN — KEIN
LEUCHTZEICHEN— LEUCHTEN.
Die Motordrehzahl-Anzeigeleuchte
@ leuchtet im Modus LEUCHTEN
fortwahrend und blinkt im Modus
BLINKEN. Die Motordrehzahl-
Anzeigemarke @ @ leuchtet auf,
wenn der Modus LEUCHTEN oder
BLINKEN gewahlt ist.

Driicken Sie die Taste SEL @D, um
den gewahlten Modus festzule-
gen. Andern Sie die Auswahl auf
Voreinstelldrehzahl, wenn Sie den
Modus LEUCHTEN oder BLIN-
KEN anwéhlen.

Wenn das Motorrad wahrend der
Auswahl des Modus eine Ge-
schwindigkeit von Uber 10 km/h
(6 mph) erreicht oder der Zind-
schalter auf Stellung ,OFF" gedreht
wird, wird die Modusauswahl abge-
brochen.

Wahl der Voreinstelldrehzahl

1.

2.

Wahlen Sie den Modus LEUCH-
TEN oder den Modus BLINKEN.
Driicken Sie die Taste ADJ @, um
eine Voreinstelldrehzahl zu wah-
len. Driicken Sie die Taste ADJ
@, um die Voreinstelldrehzahl in
Schritten von 500 U/min  von
4000 U/min auf 10 500 U/min zu
andern.

Driicken Sie die Taste SEL D, um
die gewahlte Einstellung festzule-
gen. Wenn die Zindung ausge-
schaltet wird, halt das Motordreh-
zahl-Anzeigesystem die gewahl-
ten Einstellungen fest. Beim
erneuten Einschalten der Zin-
dung werden die Systemeinstel-
lungen wieder ibernommen.

A WARNUNG

Das Umschalten des Displays
wéhrend der Fahrt kann geféhrlich
sein. Sobald Sie eine Hand vom
Lenker nehmen, haben Sie weni-
ger Kontrolle iiber das Motorrad.

Schalten Sie das Display niemals
wahrend der Fahrt um. Lassen Sie
beide Hande am Lenker.
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LEERLAUF-ANZEIGELEUCHTE
”N“ @

Diese grine Leuchte leuchtet auf,
wenn das Getriebe in den Leerlauf
geschaltet wird. Die Leuchte erlischt
beim Einlegen eines Gangs.

OLWECHSELANZEIGE ®

A INTERVAL \ OIL CHANGE N3

Wenn diese Anzeige aufleuchtet, ist
es an der Zeit, das Motordl zu wech-
seln. Die Anzeige leuchtet bei Errei-
chen der ersten 1000 km (600 Meilen)
und dann zu voreingestellten Interval-
len auf. Das Voreinstellintervall kann
in 500-km (300-Meilen)-Schritten zwi-
schen 500 km (300 Meilen) und
12 000 km (7500 Meilen) festgelegt
werden. Stellen Sie die Anzeige nach
dem Olwechsel zuriick, um sie auszu-
schalten.

Ruckstellen der Olwechselanzeige:

1. Schalten Sie die Ziindung aus.

2. Halten Sie die Taste SEL @
gedriickt, drehen Sie den Zind-
schalter auf die Stellung ,,ON¢
und halten Sie die Taste SEL @D
flr 3 Sekunden gedrickt.

3. Der Olwechselzahler wird zurlick-
gestellt, wahrend die Anzeige OIL
CHANGE dreimal blinkt und dann
erlischt.
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Voreinstellen des Olwechselintervalls:

1.

Stellen Sie das Instrument auf
Gesamtkilometerzahler, und hal-
ten Sie dann die Taste ADJ @ fir
2 Sekunden gedrickt, bis die
Anzeigen INTERVAL und OIL
CHANGE blinken.

Driicken Sie die Taste SEL @),
um das Intervall in 500-km (300-
Meilen)-Schritten von 12 000 km
(7500 Meilen) auf bis zu 500 km
(300 Meilen) zu senken. Driicken
Sie die Taste ADJ @, um das
Intervall in 500-km (300-Meilen)-
Schritten von 500 km (300 Meilen)
bis zu 12 000 km (7500 Meilen) zu
erhdhen.

Halten Sie die Taste SEL @ und
die Taste ADJ @ fiir 2 Sekunden
gedrickt, um die Voreinstellung
zu verlassen.

2-13

ZUR BEACHTUNG:

Das Voreinstellintervall kann nach
Erreichen eines Kilometerstands
von 1000 km (600 Meilen) festge-
legt werden.

Stellen Sie die Anzeige nach dem
ersten Motorélwechsel zurtick.
Stellen Sie die Anzeige nach einem
Olwechsel auch dann Zzurlick,
wenn sie nicht erscheint.

Durch eine Anderung des Vorein-
stellintervalls wird die Anzeige
nicht zurtickgestellt.

Das Voreinstellintervall wird vom
Werk auf 5000 km (3000 Meilen)
eingestellt.
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L SLEEELE) B

GESAMTKILOMETER__ZI\HLER/
TAGESKILOMETERZAHLER

Die Anzeige erfillt drei Funktionen,
Gesamtkilometerzahler und zwei
Tageskilometerzahler (durchschnittli-
cher Kraftstoffverbrauch). Wenn der
Zindschalter auf Stellung ,ON*
gedreht wird, erscheint das unten
gezeigte Erdffnungsmuster. Nach-
dem das Erdffnungsmuster ange-
zeigt wird, erscheint die Funktion, die
beim letzten Ausschalten des Zind-
schalters angezeigt war.

TRIPH TRIPB
o o o o |
D D Qo o

MPG US MPG IMP km/L L/100km

(Modell mit Funktion zum Umschalten

der Einheiten)

ZUR BEACHTUNG:

e Driicken Sie die Taste ADJ @, hal-
ten Sie sie gedrtickt, und schalten
Sie die Ziindung ein. Halten Sie die
Taste ADJ @ 4 Sekunden lang ge-
drtickt, um zwischen km und Meilen
umzuschalten. Der Tachometer wird
nun zwischen km/h und mph, und
der durchschnittliche Kraftstoffver-
brauch zwischen km/L (L/100 km)
und MPG (IMP, US) umgeschaltet.

e Wihlen Sie km oder Meilen in Uber-
einstimmung mit den geltenden Ver-
kehrsvorschriften.

e Prifen Sie die km- und Meilen-
Anzeige nach Einstellung des Instru-
mententafel-Displays.

Zum Andern der Anzeige driicken Sie
die SEL-Taste (. Die Anzeige &ndert
sich in der nachstehenden Reihenfolge.

| I I R R B
DN N e i I

Gesamtkilometerzahler

TRIPRA
A
pu Ny N

Tageskilometerzéhler A

|

TRIPRA

}
km/L
Durchschnittlicher Kraftstoffverbrauch

fur Tageskilometerzéhler A

l

TRIPB
P Hlllll
D N R |

Tageskilometerzahler B

|

TRIP B
NN
(N
km/L
Durchschnittlicher Kraftstoffverbrauch
fur Tageskilometerzahler B

[
g
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GESAMTKILOMETERZAHLER

Der Gesamtkilometerzahler zeichnet
die Gesamtfahrstrecke auf. Der
Anzeigebereich des Gesamtkilome-
terzahlers reicht von 0 bis 999 999.

Wenn die Gesamtfahrstrecke 999 999
Uberschreitet, bleibt die Anzeige bei
999 999 stehen.

TAGESKILOMETERZAHLER

Die beiden Tageskilometerzéhler sind
rickstellbar. Sie kénnen gleichzeitig
zwei verschiedene Wegstrecken auf-
zeichnen. Mit dem Tageskilometer-
zahler A kann zum Beispiel eine
bestimmte Wegstrecke, mit dem
Tageskilometerzahler B die zuriickge-
legte Wegstrecke zwischen Tank-
stopps gemessen werden.

Zum Ruckstellen eines Tageskilome-
terzaéhlers auf Null halten Sie die Taste
ADJ  fiir 2 Sekunden gedrickt, wah-
rend der rickzustellende Tageskilo-
meterzéhler, A oder B, angezeigt ist.

ZUR BEACHTUNG: Wenn der Tages-
kilometerzéhler 9999,9 Uiberschreitet,
wird er auf 0,0 zurtickgestellt, und die
Wegstreckenmessung beginnt von
neuem.

Durchschnittlicher
Kraftstoffverbrauch

Zum Umschalten zwischen km/L"
und ,,L/100 km“ sowie ,MPG IMP* und
,MPG US*, stellen Sie das Instrument
auf durchschnittlichen Kraftstoff-
verbrauch, und halten Sie die Taste
ADJ @ 2 Sekunden lang gedriickt.

Die Anzeige fir den durchschnittli-
chen Kraftstoffverbrauch zeigt den
durchschnittlichen Kraftstoffverbrauch
far die Fahrt A oder die Fahrt B an.
Die Anzeige fur den durchschnittli-
chen Kraftstoffverbrauch reicht von
0,1 bis 99,9 (km/L, MPG IMP, US)
oder von 2,0 bis 99,9 (L/100 km). Die
Anzeige fur den durchschnittlichen
Kraftstoffverbrauch zeigt ,— — . — an,
wenn der Tageskilometerzéhler 0,0
anzeigt. Um den Kraftstoffverbrauch
zurlickzusetzen, stellen Sie den
Tageskilometerzahler auf Null.

ZUR BEACHTUNG: Bei den ange-
zeigten Werten handelt es sich um
rechnerisch ermittelte Werte. Die
angezeigten Werte kénnen von den
tatsdchlichen Werten abweichen.

FERNLICHT-ANZEIGELEUCHTE
)

Diese blaue Anzeigeleuchte leuchtet
auf, wenn das Scheinwerfer-Fernlicht
eingeschaltet wird.
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STORUNGSANZEIGELEUCHTE

F i

Wenn das Kraftstoffeinspritzsystem
versagt, leuchtet die Stérungsanzeige-
leuchte @® auf und ,,FI* wird im Gesamt-
kilometerzéhler-Anzeigebereich in den
folgenden beiden Modi angezeigt:

A. Das Display @ im Gesamtkilome-
terzahler-Anzeigebereich zeigt ,FI*
und den Gesamtkilometerzahler/
Tageskilometerzéhler abwech-
selnd an, und die Stérungsanzeige-
leuchte geht an und bleibt
erleuchtet.

B. Das Display @ im Gesamtkilome-
terzéhler-Anzeigebereich zeigt ,FI*
kontinuierlich an, und die St6-
rungsanzeigeleuchte @ blinkt.

Der Motor darf weiterlaufen, wenn die
Bedingungen unter A erflllt sind, unter
den Bedingungen unter B jedoch
nicht.

HINWEIS

Das Aufleuchten der Stérungsan-
zeigeleuchte weist auf eine Sto-
rung des Kraftstoffeinspritzsys-
tems hin.

Wenn das Display ,,FI“ anzeigt und
die Stdérungsanzeigeleuchte auf-
leuchtet, lassen Sie das Kraftstof-
feinspritzsystem mdglichst bald
von |hrem Suzuki-Handler oder
qualifiziertem Fachpersonal (iber-
priifen.

ZUR BEACHTUNG:
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Wenn das Display dauerhaft ,FI”
anzeigt und die Stérungsanzeige-
leuchte blinkt, ldsst sich der Motor
nicht starten.

Wenn die Stérungsanzeigeleuchte
aufleuchtet und dreimal schnell
blinkt, ist die Batteriespannung zu
niedrig. Lassen Sie das Motorrad
von lhrem Suzuki-Héandler (ber-
prifen.



LHEL

Wenn das Display ,LCHEC® im

Gesamtkilometerzahler-Anzeigebe-

reich anzeigt, prifen Sie die folgen-

den Punkte:

e Vergewissern Sie sich, dass der
Motorstoppschalter auf ,()“ steht.

* Vergewissern Sie sich, dass das
Getriebe in den Leerlauf geschal-
tet bzw. der Seitenstander ganz
eingeklappt ist.

Wenn das Display nach Kontrolle der
obigen Elemente immer noch ,CHEC*
anzeigt, prifen Sie die Zlndungssi-
cherung und den korrekten Sitz der
Kabelstecker.

OLDRUCK-ANZEIGELEUCHTE
W= @

Diese Anzeige leuchtet auf, wenn der
Motordldruck unter den normalen
Betriebsbereich fallt. Sie sollte auf-
leuchten, wenn der Zindschalter in
Stellung ,ON“ steht und der Motor
nicht lauft.

Sobald der Motor startet, muss sie
ausgehen.

HINWEIS

Wenn nach Starten des Motors
bei leuchtender Oldruck-Anzeige-
leuchte Gas gegeben oder das
Motorrad gefahren wird, kann der
Motor Schaden nehmen.

Vergewissern Sie sich, dass die
Oldruck-Anzeigeleuchte erloschen
ist, bevor Sie Gas geben oder das
Motorrad fahren.

HINWEIS

Wird_das Motorrad trotz leuchten-
der Oldruck-Anzeigeleuchte gefah-
ren, kénnen Motor und Getriebe
beschédigt werden.

Wenn die Oldruck-Anzeigeleuchte
aufleuchtet, stoppen Sie den
Motor unverziiglich, da in diesem
Fall der Oldruck zu niedrig ist.
Kontrollieren Sie den Olstand und
fiillen Sie bei Bedarf Ol nach.
Wenn eine ausreichende Menge
Ol vorhanden ist und die Leuchte
immer noch leuchtet, lassen Sie
Ihr Motorrad von lhrem Suzuki-
Handler oder einem qualifizierten
Fachmann iiberpriifen.
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ABS-ANZEIGELEUCHTE ,,(&)*
(DL250A)

Diese Anzeige leuchtet normalerweise
auf, wenn die Zindung auf ,ON®
gestellt wird, und erlischt, sobald eine
héhere Fahrgeschwindigkeit als 5 km/h
(3 mph) erreicht wird.

Im Falle einer Stérung des Antiblo-
ckiersystems (ABS) blinkt oder leuch-
tet diese Anzeigeleuchte. Das ABS
funktioniert nicht, wenn die ABS-
Anzeigeleuchte leuchtet oder blinkt.

ZUR BEACHTUNG: Wenn die ABS-
Anzeigeleuchte nach dem Starten des
Motorrads, aber vor dem Anfahren
erlischt, kontrollieren Sie die Funktion
der ABS-Anzeigeleuchten, indem Sie
die Ziindung aus- und wieder einschal-
ten. Die ABS-Anzeigeleuchte kann
erléschen, wenn der Motor vor dem
Losfahren stark hochgedreht wird.
Wenn die ABS-Anzeigeleuchte beim
Einschalten der Zindung nicht auf-
leuchtet, sollten Sie das System mdg-
lichst bald von einem Suzuki-Héndler
Uberprtifen lassen.

A WARNUNG

Das Fahren des Motorrads mit
leuchtender ABS-Anzeigeleuchte
kann gefahrlich sein.

Wenn die ABS-Anzeigeleuchte

wahrend der Fahrt zu blinken

beginnt oder aufleuchtet, halten

Sie an sicherer Stelle an und

schalten Sie die Ziindung aus.

Schalten Sie die Ziindung nach

einiger Zeit wieder ein und kont-

rollieren Sie, ob die Anzeige-
leuchte aufleuchtet.

e Das ABS ist funktionstiichtig,
wenn die Anzeigeleuchte nach
dem Anfahren erlischt.

¢ Wenn sie nach dem Anfahren
nicht erlischt, funktioniert das
ABS nicht, die Bremsen liefern
jedoch die normale Bremsleis-
tung. Sie sollten das System
mdglichst bald von einem Suzuki-
Héandler liberpriifen lassen.

2-18



LINKE LENKERARMATUR
@

KUPPLUNGSHEBEL @D

Der Kupplungshebel trennt den Kraft-
schluss zwischen Motor und Hinterrad,
z. B. beim Starten des Motors oder
beim Schalten. Durch Ziehen des
Kupplungshebels wird die Kupplung
ausgeruckt.

LICHTHUPENSCHALTER @

Durch Driicken dieses Schalters wird
der Scheinwerfer zum kurzen Auf-
leuchten gebracht.

SCHALTER ABBLENDLICHT 3®
Stellung ,,20“
Das Abblendlicht wird eingeschaltet.

Stellung ,,z0“

Das Fernlicht wird eingeschaltet. Die
blaue Fernlicht-Anzeigeleuchte leuch-
tet ebenfalls auf.

2-19

HINWEIS

Wird der Abblendschalter zwischen
den Stellungen ,=0“ und ,z20
gehalten, leuchten sowohl das
Fernlicht als auch das Abblend-
licht. Dadurch kann der Scheinwer-
fer des Motorrads beschadigt wer-
den.

Der Abblendschalter darf nur auf
»==0% oder ,,z0" gestellt werden.

HINWEIS

Die Warmeabstrahlung des Schein-
werfers kann durch Aufkleber oder
Objekte vor dem Scheinwerfer
beeintrachtigt werden. Dies kann
zu einer Beschédigung des Schein-
werfers fiihren.

Befestigen Sie kein Klebeband auf
dem Scheinwerfer und bringen Sie
davor keine Gegensténde an.

HINWEIS

Platzieren Sie keine Gegenstinde
vor dem Scheinwerfer oder der
Schlussleuchte in eingeschaltetem
Zustand und decken Sie diese Teile
nicht mit Kleidungsstiicken ab,
nachdem das Motorrad gestoppt
worden ist.

Die Streuscheibe oder der jeweilige
Gegenstand konnen durch die War-
meabstrahlung beschédigt werden.




l
@6 ®

BLINKERSCHALTER ,,<==* @

In der Stellung ,<=“ des Schalters blin-
ken die linken Blinker. In der Stellung
,=" des Schalters blinken die rechten
Blinker. Gleichzeitig blinkt auch die
Anzeigeleuchte. Zum Abstellen des
Blinkbetriebs driicken Sie den Schalter
ein.

A WARNUNG

Wenn die Blinker nicht benutzt
bzw. nicht wieder ausgeschaltet
werden, kann dies gefahrliche
Situationen verursachen. Andere
Verkehrsteilnehmer kénnten lhre
Fahrtrichtung missdeuten, was zu
einem Unfall fiihren kann.

Zeigen Sie Spurwechsel und
Abbiegemandéver stets durch Blin-
ken an. Vergessen Sie nach einem
vollzogenen Spurwechsel- oder
Abbiegemandéver nicht, die Blinker
wieder auszuschalten.

HUPENTASTE ,)>“ ®
Durch Driicken dieser Taste wird das
Signalhorn betatigt.

WARNBLINKSCHALTER ,,A“ ®

EIN

AUS

Alle vier Blinkleuchten und -anzeigen
blinken gleichzeitig, wenn der Schal-
ter bei auf ,ON“ stehendem Ziind-
schalter eingeschaltet wird. Verwen-
den Sie die Warnblinkanlage, um
andere Verkehrsteilnehmer auf Ihr
Fahrzeug aufmerksam zu machen,
wenn Sie es notparken miissen oder
wenn es auf andere Weise eine Ver-
kehrsgefahr darstellt.
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RECHTE LENKERARMATUR

MOTORSTOPPSCHALTER @
Stellung ,,(“

Der Zindkreis ist unterbrochen. Der
Motor kann weder starten noch wei-
terlaufen.

Stellung ,,()“
Der Zindkreis ist geschlossen und
der Motor kann laufen.

VORDERRADBREMSHEBEL 2

Die Vorderradbremse wird durch
dosiertes Ziehen des Bremshebels in
Richtung des Gasdrehgriffs betatigt.
Dieses Motorrad ist mit Scheiben-
bremsen ausgestattet. Zum richtigen
Abbremsen des Fahrzeugs ist daher
kein besonders starker Druck erforder-
lich. Wenn der Bremshebel betétigt
wird, leuchtet die Bremsleuchte auf.

Einstellung des
Vorderradbremshebels

Der Abstand zwischen dem Gasdreh-
griff und dem Vorderradbremshebel ist
in flnf Stufen verstellbar. Zum Andern
der Stellung driicken Sie den Brems-
hebel nach vorne und drehen Sie die
Verstellvorrichtung in die gewinschte
Position. Beim Andern der Bremshe-
belstellung miissen Sie darauf achten,
dass die Verstellvorrichtung in der rich-
tigen Position einrastet; ein Vorsprung
des Bremshebelzapfens muss in die
passende Aussparung der Verstellvor-
richtung einrasten. Die Einstell-
schraube ist ab Werk und bei Ausliefe-
rung des Motorrads auf Position 3 ein-
gestellt.

A WARNUNG

Das Einstellen des Vorderrad-
bremshebels wahrend der Fahrt
kann gefahrlich sein. Sobald Sie
eine Hand vom Lenker nehmen,
haben Sie weniger Kontrolle iiber
das Motorrad.

Stellen Sie den Vorderradbrems-
hebel niemals wahrend der Fahrt
ein. Lassen Sie beide Hande am
Lenker.
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HINWEIS

ELEKTROSTARTERSCHALTER
RONE)

Dieser Schalter dient zur Betéatigung
des Startermotors. Wenn sich der
Zindschalter in Stellung ,,ON“, der
Motorstoppschalter in Stellung ()"
und das Getriebe sich im Leerlauf

Der Anlassermotor darf pro Start-
vorgang nicht lénger als fiinf
Sekunden betétigt werden. Andern-
falls konnen der Anlassermotor
und der Kabelbaum durch Uberhit-
zung beschédigt werden.

Betédtigen Sie den Anlassermotor
pro Startvorgang nicht langer als
fiinf Sekunden. Wenn der Motor
auch nach wiederholten Versuchen
nicht startet, priifen Sie die Kraft-
stoffversorgung und die Ziindan-
lage. Siehe Abschnitt FEHLERBE-
HEBUNG in diesem Handbuch.

befindet, ziehen Sie den Kupplungs-

hebel und drliicken den Elektrostarter-
schalter, um den Anlassermotor zu

HINWEIS

betétigen und den Motor anzulassen.

ZUR BEACHTUNG: Dieses Motorrad
ist mit einem Verriegelungssystem fiir
Ziind- und Startkreis ausgestattet.
Der Motor kann nur gestartet werden,
wenn:
e das Getriebe im Leerlauf ist, oder
e ein Gang eingelegt ist, der Seiten-
stdnder ganz hochgeklappt wurde
und die Kupplung gezogen ist.

Uberpriifen Sie, ob die folgenden
Bedingungen fiir den Motor erfiillt
sind. Wenn der Motor unter ande-
ren als den genannten Bedingun-
gen gestartet wird, kann ein schwe-
rer Motorschaden verursacht wer-
den. Wenn diese Bedingungen
nicht auf der Anzeige angegeben
werden, wenden Sie sich zur Kon-
trolle an lhren Suzuki-Handler.

* Wenn die Leerlauf-Anzeigeleuchte
aufleuchtet, muss die Gangan-
zeige ,,0“ (Leerlauf) anzeigen.

¢ Wenn die Leerlauf-Anzeigeleuchte
erlischt, muss die Ganganzeige
entweder !11“, ”2“! ”3“5 ”4“5 535“
oder ,,6“ anzeigen.
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GASDREHGRIFF @

Die Motordrehzahl wird durch die Stel-
lung des Gasdrehgriffs geregelt. Um
die Motordrehzahl zu erhéhen, dre-
hen Sie den Gasdrehgriff in lhre Rich-
tung. Zur Verminderung der Motor-
drehzahl drehen Sie ihn von sich weg.




TANKDECKEL

Zum Offnen des Tankdeckels stecken
Sie den Zindschlissel in das Schloss
und drehen Sie ihn im Uhrzeigersinn.
Offnen Sie den Tankdeckel mit dem
Schliissel. Zum SchlieBen des Tank-
deckels driicken Sie diesen mit dem
im Deckelschloss steckenden Schlis-
sel fest nach unten, bis ein Klicken zu
héren ist.

Fillen Sie den Tank nur mit frischem
Benzin auf. Verwenden Sie auf kei-
nen Fall mit Schmutz, Staub, Wasser
oder einer anderen Flissigkeit verun-
reinigtes Benzin. Achten Sie beim
Tanken darauf, dass Fremdstoffe wie
Staub, Schmutz und Wasser nicht in
den Kraftstofftank gelangen kénnen.

@ Kraftstoffstand
@ Einfullstutzen

A WARNUNG

Wenn der Benzintank zu weit
gefiillt ist, kann durch Ausdehnung
des Benzins infolge der Motorhitze
oder Sonnenerwdarmung Benzin
austreten. Ausgelaufener Kraftstoff
kann sich leicht entziinden.

Kraftstoff darf niemals hoher als
bis zur Unterkante des Einfiillstut-
zens aufgefiillt werden.

A WARNUNG

Die Nichtbeachtung der Sicher-
heitshinweise beim Tanken kann
einen Brand verursachen oder
dazu fiihren, dass giftige Dampfe
eingeatmet werden.

Tanken Sie nur in einer gut beliif-
teten Umgebung. Stellen Sie den
Motor ab und achten Sie darauf,
dass Kraftstoff nicht auf einen hei-
Ben Motor gelangen kann. Rau-
chen Sie nicht und hantieren Sie
nicht mit offenem Feuer oder Fun-
ken. Vermeiden Sie das Einatmen
von Kraftstoffdampfen. Halten Sie
Kinder und Haustiere beim Auf-
tanken des Motorrads fern.
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SCHALTHEBEL
g
S

>/

Dieses Motorrad ist mit einem 6-Gang-
Getriebe ausgestattet, das wie darge-
stellt geschaltet wird. Zum Schalten
ziehen Sie die Kupplung und nehmen
das Gas weg, wahrend Sie gleichzeitig
den Schalthebel betatigen. Zum Hoch-
schalten ziehen Sie den Schalthebel
nach oben, zum Herunterschalten dru-
cken Sie ihn nach unten. Der Leerlauf
liegt zwischen dem 1. und 2. Gang.
Um in den Leerlauf zu schalten, dru-
cken oder ziehen Sie den Hebel zwi-
schen den 1. und 2. Gang.

ZUR BEACHTUNG: Wenn das
Getriebe auf Leerlauf geschaltet ist,
leuchtet die grine Anzeige in der
Instrumententafel. Dennoch sollten
Sie auch bei leuchtender Anzeige den
Kupplungshebel vorsichtig und lang-
sam loslassen, um sicherzugehen,
dass sich das Getriebe wirklich im
Leerlauf befindet.

Verringern Sie lhre Fahrgeschwindig-
keit vor dem Herunterschalten. Beim
Herunterschalten ist vor dem Einkup-
peln die Motordrehzahl zu erhéhen.
Hierdurch wird eine unnétige Abnut-
zung des Antriebs und des Hinterrei-
fens vermieden.

HINTERRADBREMSPEDAL

IR

Durch Driicken des Hinterradbrems-
pedals wird die Hinterrad-Scheiben-
bremse betatigt. Bei Betatigung der
Hinterradbremse leuchtet die Brems-
leuchte.
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SITZSCHLOSS UND HELMHALTER
SITZSCHLOSS

Das Sitzschloss befindet sich unter
der linken Rahmenabdeckung. Zum
Abnehmen des Sitzes stecken Sie
den Zindschliissel in das Schloss ein
und drehen Sie ihn im Uhrzeigersinn.

Heben Sie den Sitz hinten an und zie-
hen Sie ihn zurlick.

Zum Wiedereinbau des Sitzes schie-
ben Sie die Sitzhaken in die Sitzha-
kenhalter und driicken sie fest nach
unten, bis der Sitz in der verriegelten
Stellung einrastet.

A WARNUNG

Wenn die Sitzbank nicht richtig
angebracht ist, kann sie sich ver-
schieben, wodurch der Fahrer die
Kontrolle iiber das Fahrzeug ver-
lieren kénnte.

Sichern Sie die Sitzbank in der
richtigen Position.
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HELMHALTER

iy

Unter dem Sitz befinden sich Helm-
halter. Um diese zu verwenden, neh-
men Sie den Sitz ab, haken den Helm
am Helmhalter ein, und bringen den
Sitz dann wieder an.

A WARNUNG

Fahren mit einem am Helmhalter
befestigten Helm kann die Kon-
trolle des Fahrers iiber das Motor-
rad beeintrachtigen.

Fahren Sie niemals mit einem am
Helmhalter befestigten Helm. Falls
ein Helm transportiert werden soll,
befestigen Sie ihn sicher auf dem
Sitz.

Ein Verriegelungssystem sperrt den
Zundkreis, wenn der Seitenstander
ausgeklappt und ein Gang eingelegt
ist.

Das Seitenstander-/Zindkreisverrie-
gelungssystem funktioniert folgender-
mafen:

e Wenn der Seitenstdnder ausge-
klappt und ein Gang eingelegt ist,
kann der Motor nicht gestartet
werden.

e Wenn bei laufendem Motor und
ausgeklapptem Seitenstander ein
Gang eingelegt wird, stoppt der
Motor.

e Wenn der Seitenstander bei lau-
fendem Motor und eingelegtem
Gang ausgeklappt wird, stoppt der
Motor.
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A WARNUNG

Fahren mit nicht vollstandig ein-
geklapptem Seitenstiander kann in
einer Linkskurve zu einem Unfall
fiihren.

Priifen Sie die Funktion des Sei-
tensténder-/Ziindkreisverriegelungs-
systems vor Fahrtantritt. Klappen
Sie den Seitensténder vor dem Los-
fahren stets vollstandig ein.

HINWEIS

Beim Parken des Motorrads sind
bestimmte VorsichtsmaBregeln zu
beachten, damit es nicht umfallen
kann.

Parken Sie das Motorrad maglichst
auf festem, ebenem Untergrund.
Beim Parken an einer Steigung las-
sen Sie das Vorderrad bergauf zei-
gen und legen den 1. Gang ein, um
zu vermeiden, dass das Motorrad
vom Seitensténder herunterrollt.
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HINTERRADAUFHANGUNG

Einstellung der Federvorspannung

Nehmen Sie den Sitz ab, wie im
Abschnitt SITZSCHLOSS UND
HELMHALTER beschrieben.

Die Federvorspannung der Hinter-
radaufhdngung kann dem Fahrer,
der Beladung, dem Fahrstil und
den StraBenbedingungen entspre-
chend eingestellt werden. Die
Federvorspannung kann auf 7 Posi-
tionen eingestellt werden. Zum
Andern der Federvorspannung stel-
len Sie das Motorrad auf den Sei-
tenstander. Drehen Sie den Feder-
spannring mit dem Einsteller des
Werkzeugsatzes zur gewlnschten
Position. In Position 1 ist die Fede-
rung am weichsten, in Position 7
am hértesten eingestellt. Die Ein-
stellschraube ist ab Werk und bei
Auslieferung des Motorrads auf
Position 3 eingestellt.



Warnaufkleber auf dem Federbein

A ® (0@

Diese Einheit enthélt unter hohem
Druck stehendes Stickstoffgas.
Falsche Handhabung kann eine
Explosion verursachen.

¢ Von Flammen und Warme fern-
halten.

¢ Nahere Informationen finden Sie
im Fahrerhandbuch.

ZUR BEACHTUNG: Beauftragen Sie
Ihren Suzuki-Héndler mit der fachge-
rechten Entsorgung des Federbeins.

BORDSTECKDOSE

Das Modell DL250/A ist mit einer
Bordsteckdose zum Anschluss von
elektrischem 12-V-Zubehér ausgestat-
tet. Die gesamte elektrische Leistung,
die flr Zubehdr zur Verfigung steht,
betragt wahrend der Fahrt 36 W und
im Leerlauf 12 W. Bevor Sie elekiri-
sches Zubehdr an die Bordsteckdose
anschlie3en, prifen Sie dessen Span-
nung und Wattzanhl.

A WARNUNG

Ein langes Anschlussteil in der
Bordsteckdose kann die Lenker-
betatigung beeintrachtigen und
sicheres Fahren oder Bewegen
des Motorrads stéren, sodass Sie
das Gleichgewicht verlieren und
stiirzen kénnten.

Nach  Einsetzen eines An-
schlussteils in die Bordsteckdose
schlagen Sie den Lenker nach links
und rechts ein, um sicherzustellen,
dass das eingesetzte Anschlussteil
die Lenkerbetétigung nicht beein-
trachtigt.
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A WARNUNG

Wenn bei Verwendung der Bord-
steckdose deren elektrische Gerate
inkorrekt angeordnet und einge-
richtet sind, oder diese Gerate
nicht fest angebracht sind, kann es
zu einer Behinderung der Lenker-
betétigung und/oder zum Herabfal-
len dieser Gerate kommen.

Bevor Sie losfahren, schlagen Sie
den Lenker nach links und rechts
ein, um sicherzustellen, dass die
Lenkung nicht behindert wird, und
dass die Gerédte fest angebracht
sind.

HINWEIS

In die Bordsteckdose eingetretenes
Wasser kann einen Kurzschluss
verursachen.

Verwenden Sie die Bordsteckdose
nicht, wenn Sie durch Wasser fah-
ren, bei Regen oder beim Waschen
des Motorrads. In diesen Situatio-
nen ziehen Sie den Anschlussste-
cker ab und schlieBen die Abdeck-
kappe.

HINWEIS

Durch den Gebrauch ungeeigneten
elektrischen Zubehérs kann das
Motorrad beschadigt werden. Durch
die Uberschreitung der zulassigen
Leistung oder den Gebrauch von
anderem als 12-V-Zubehér kénnen
die elektrische Anlage des Fahr-
zeugs und das Zubehor ernsthaft
beschéadigt werden.

Priifen Sie Spannung und Watt-
zahl, bevor Sie elektrisches Zube-
hér anschlieBen.

HINWEIS

Wird im Leerlauf eine Leistungs-
aufnahme von 12 W iiberschritten,
kann das zum Entladen der Batte-
rie fiihren.

Verwenden Sie im Leerlauf maxi-
mal 12 W.
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HECKTRAGER

Das Gesamtgewicht von Gegenstan-
den auf dem Hecktrager darf 8,5 kg
(18 Ib) nicht Gberschreiten.

A WARNUNG

Uberladen des Motorrads fiihrt zu
einer Verminderung der Fahrstabi-
litdit und kann einen Verlust der
Kontrolle iiber das Fahrzeug ver-
ursachen.

Beladen Sie das Motorrad nicht
Uber das zuldssige Gesamtge-
wicht hinaus.
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EMPFEHLUNGEN ZU KRAFTSTOFF,
MOTOROL UND KUHLMITTEL

OKTANZAHL 32
EMPFEHLUNG ZU SAUERSTOFFANGEREICHERTEN KRAFTSTOFFEN .....3-2
MOTOROL 33
MOTORKUHLMITTELLOSUNG 3-5

3-1



EMPFEHLUNGEN ZU
KRAFTSTOFF, MOTOROL
UND KUHLMITTEL

OKTANZAHL

Verwenden Sie bleifreies Benzin mit
einer Oktanzahl (ROZ) von mindes-
tens 91. Bleifreies Benzin kann die
Lebensdauer der Zindkerzen und
Auspuffanlagenteile verlangern.

ZUR BEACHTUNG:

e Wenn der Motor schlecht be-
schleunigt oder unzureichende
Leistung entwickelt, kann dies am
verwendeten Kraftstoff liegen. In
einem solchen Fall kénnten Sie es
mit Benzin von einer anderen
Tankstelle versuchen. Wenn sich
die Situation hierdurch nicht ver-
bessert, wenden Sie sich bitte an
Ihren Suzuki-Héandler.

e Wenn der Motor klopft, verwen-
den Sie Benzin mit einer hbheren
Oktanzahl oder wechseln Sie zu
einer anderen Marke, da Unter-
schiede zwischen verschiedenen
Marken bestehen.

EMPFEHLUNG ZU
SAUERSTOFFANGEREICHERTEN
KRAFTSTOFFEN

(EV)

Sauerstoffangereicherte  Kraftstoffe,
die die minimale Oktanzahlanforde-
rung und die unten beschriebenen
Anforderungen erflllen, kdnnen fir
lhr Motorrad verwendet werden, ohne
die Beschrankte Garantie fir Neu-
fahrzeuge (New Vehicle Limited War-
ranty) oder die Garantie fir das Kraft-
stoffdampf-Rickhaltesystem (Emis-
sion Control System Warranty) zu
gefahrden.

ZUR BEACHTUNG: Sauerstoffange-
reicherte Kraftstoffe sind Kraftstoffe,
die sauerstofffiihrende Zusétze wie
z. B. Alkohol enthalten.

Benzin/Ethanol-Mischungen
Mischungen aus bleifreiem Benzin
und Ethanol (Gé&rungsalkohol), auch
GASOHOL genannt, werden in man-
chen Gebieten von Tankstellen ange-
boten. Mischungen dieses Typs kon-
nen fir Ihr Motorrad verwendet wer-
den, wenn sie nicht mehr als 10 %
Ethanol enthalten. Vergewissern Sie
sich, dass die Oktanzahl eines sol-
chen Benzin-Ethanol-Gemischs nicht
unter der fir Benzin empfohlenen
Oktanzahl liegt.

Verwenden Sie Benzin der empfohle-
nen Oktanzahl, das mit folgenden
Aufklebern gekennzeichnet ist.

oder
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ZUR BEACHTUNG:

Als Beitrag zur Reduzierung
der Luftverschmutzung empfiehlt
Suzuki den Gebrauch sauer-
stoffangereicherter Kraftstoffe.
Sauerstoffangereicherter  Kraft-
stoff muss die empfohlenen Okt-
anwerte aufweisen.

Wenn Sie mit dem Fahrverhalten
Ihres Motorrads bei Verwendung
eines  sauerstoffangereicherten
Kraftstoffs nicht zufrieden sind
oder wenn der Motor zum Klopfen
neigt, sollten Sie zu einer anderen
Marke wechseln, da zwischen den

MOTOROL

Verwenden Sie  Original-Suzuki-
Motorél oder ein gleichwertiges Pro-
dukt. Falls Original-Suzuki-Motorél
nicht zur Verfligung steht, wéhlen Sie
ein geeignetes Motordl gemafR nach-
stehender Leitlinie. }

Die Qualitat des verwendeten Ols ist
fur die Leistung und Lebensdauer des
Motors von hochster Bedeutung.
Wahlen Sie stets ein hochwertiges
Motordl. Verwenden Sie ein Ol mit
einer API-Klassifizierung (American
Petroleum Institute) SG, SH, SJ, SL,
SM oder SN mit einer JASO-Klassifi-

verschiedenen Marken Unter- zierung MA.

schiede bestehen.

HINWEIS

SAE API JASO
SG, SH, SJ, SL,
10W-40 SM oder SN MA

Verschiittetes Benzin, das Alkohol
enthdlt, kann lackierte Oberfla-
chen des Motorrads beschéadigen.

Achten Sie beim Tanken darauf,
kein Benzin zu verschiitten.
Wischen Sie verschiittetes Benzin
sofort ab.

API: American Petroleum Institute
JASO: Japanese Automobile Stan-
dards Organization

SAE-Motorolviskositat

Suzuki empfiehlt den Gebrauch von
Motorél mit der Klassifizierung SAE
10W-40. Wenn Motordl mit der Klas-

HINWEIS

sifizierung SAE 10W-40 nicht zur Ver-
fligung steht, wahlen Sie ein anderes

Verwenden Sie kein verbleites
Benzin.

Verbleites Benzin beschadigt den
Katalysator.

Ol gemaf nachstehender Tabelle.

20W-40 20W-50

N N N N —
15W-40 15W-50
N —

MOTOROL

-
10W-40 10W-50
L

TEMP.

‘C| -30-20-10 0 10 20 30 40
: —22 -4 14 32 50 68 86 104

* VERWENDEN SIE NUR API SG,
SH, SJ oder SL.
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JASO T903

Die Norm JASO T9083 ist ein Index zur
Auswahl von Olen fir Motorrad- und
ATV-Viertaktmotoren. Bei Motorrad-
und ATV-Motoren werden Kupplung
und Getriebe mit Motordl geschmiert.
Die Norm JASO T9083 gibt Leistungs-
anforderungen fir Motorrad-/ATV-
Kupplungen und -Getriebe vor.

Es gibt zwei Klassen, MA und_MB.
Die Klassifizierung ist auf dem Olbe-
hélter wie folgt angegeben.

o MA

@ Code-Nummer der Olvertriebsfirma
@ Olklassifizierung

Energiesparend

Suzuki empfiehlt nicht den Gebrauch
von ,ENERGY CONSERVING® und
+RESOURCE CONSERVING* Olen.
Bestimmte Motordle mit einer API-
Klassifizierung von SH, SJ, SL, SM
oder SN tragen die Markierung
LENERGY  CONSERVING“ oder
»,RESOURCE CONSERVING* im API-
Klassifizierungssymbol. Derartige Ole
kénnen sich auf die Lebensdauer des
Motors und die Leistung der Kupplung
nachteilig auswirken.

API SG, SH, SJ, SL, SM oder SN

Empfohlen

API SH, SJ, SL oder SM

API SN

Nicht empfohlen
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MOTORKUHLMITTELLOSUNG
Verwenden Sie ,SUZUKI SUPER
LONG LIFE COOLANT“ oder
SSUZUKI LONG LIFE COOLANT".
Falls ,SUZUKI SUPER LONG LIFE
COOLANT“ oder ,SUZUKI LONG
LIFE COOLANT" nicht zur Verfligung
steht, verwenden Sie ein mit einem
Aluminiumkdhler kompatibles Frost-
schutzmittel auf Glykolbasis, das nur
mit destilliertem Wasser im Verhéaltnis
von 50:50 gemischt ist.

A WARNUNG

Kihimittel kann beim Verschlu-
cken oder Einatmen Gesundheits-
schaden verursachen oder zum
Tode fiihren. Die Lésung kann fiir
Tiere giftig sein.

Frostschutzmittel bzw. Kiihimit-
tellésung nicht verschlucken. Bei
Verschlucken kein Erbrechen her-
beifiihren. Wenden Sie sich in die-
sem Fall unverziiglich an ein Gift-
informationszentrum oder einen
Arzt. Nebel bzw. heiBe Dampfe
diirfen nicht eingeatmet werden;
bei Einatmung begeben Sie sich
an die frische Luft. Falls Kiihimit-
tel in die Augen gelangt, griindlich
mit Wasser spiilen und sich in
arztliche Behandlung begeben.
Nach der Handhabung griindlich
waschen. AuBer Reichweite von
Kindern und Tieren aufbewahren.

HINWEIS

Verschiittetes  Kiihimittel kann
lackierte Oberflachen des Motor-
rads beschéadigen.

Achten Sie beim Fiillen des Kiihlers
darauf, keine Flussigkeit zu ver-
schiitten. Wischen Sie verschiitte-
tes Kiihimittel sofort auf.

MOTORKUHLMITTEL

Kuhlmittel dient neben seiner Haupt-
funktion auch als Rostschutz, zur
Schmierung der Wasserpumpe sowie
als Frostschutzmittel. Deshalb sollte
stets KihImittel verwendet werden,
auch wenn die Lufttemperatur in
Ihrem Gebiet nicht bis zum Gefrier-
punkt absinkt.

,»SUZUKI SUPER LONG LIFE
COOLANT“ (Blau)

,SUZUKI SUPER LONG LIFE COOL-
ANT* ist im richtigen Verhaltnis vorge-
mischt. Flllen Sie nur ,SUZUKI
SUPER LONG LIFE COOLANT*
nach, wenn der Kihlmittelstand sinkt.
Beim Kihlmittelwechsel mit ,SUZUKI
SUPER LONG LIFE COOLANT" ist
Verdinnen nicht erforderlich.
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,SUZUKI SUPER LONG LIFE
COOLANT* (Griin)

Wasser zum Mischen

Verwenden Sie nur destilliertes Was-
ser. Jedes andere Wasser als destil-
liertes Wasser kann zur Korrosion
und Verstopfung des Aluminiumkih-
lers fuhren.

Erforderliche Menge von Motorkiihl-
mittel/Wasserlésung (gesamt):
1350 ml (1,4/1,2 US/Imp qt)

- 675 ml
MotorkuhImittel (0,7/0,6 US/Imp qt)
675 ml
Wasser (0,7/0,6 US/Imp qt)

ZUR BEACHTUNG: Diese 50%ige
Mischung schlitzt das Kiihlsystem bis zu
einer Temperatur von —31 °C (-24 °F)
gegen Einfrieren. Falls das Motorrad
noch tieferen Temperaturen als -31 °C
(—24 °F) ausgesetzt wird, sollte der Kiihl-
mittelanteil auf 55 % (—40 °C/~40 °F)
bzw. 60 % (-55 °C/-67 °F) erhéht wer-
den. Der Ktihimittelanteil soll 60 % nicht
Uberschreiten.
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EINFAHREN UND
PRUFUNG VOR
FAHRTANTRITT

Im Vorwort wurde bereits erwéhnt,
dass richtiges Einfahren fur das Errei-
chen der maximalen Lebensdauer
und Leistung lhrer neuen Suzuki von
ausschlaggebender Bedeutung ist. Im
Folgenden werden Richtlinien fir
richtiges Einfahren gegeben.

EMPFOHLENE MAXIMALE
MOTORDREHZAHLEN

Diese Tabelle zeigt die empfohlenen
maximalen Motordrehzahlen wahrend
der Einfahrzeit.

800 km )

Erste (500 Meilen) Unter 5000 U/min
) 1600 km .
Bis zu (1000 Meilen) Unter 7500 U/min
1600 km )

Nach (1000 Meilen) Unter 10 500 U/min

VARIIEREN SIE DIE
MOTORDREHZAHL

Die Maschine sollte mit wechselnden
Motordrehzahlen, nicht lange Zeit mit
derselben Drehzahl gefahren werden.
Hierdurch werden wechselnde Span-
nungen in den Bestandteilen des
Motors erzeugt und wieder entlastet,
wodurch die Teile wieder abkihlen
kénnen. Dadurch passen sich die
Oberflachen ineinandergreifender oder
sich beruhrender Teile aneinander an.
Die Bauteile des Motors missen in der
Einfahrzeit einer gewissen Belastung
ausgesetzt werden, um diesen Anpas-
sungsprozess zu gewahrleisten. Eine
zu starke Belastung muss jedoch unter
allen Umstanden vermieden werden.

EINFAHREN NEUER REIFEN

Neue Reifen missen wie der Motor
richtig eingefahren werden, um opti-
male Leistungen zu erzielen. Rauen
Sie die Laufflachen allmahlich auf,
indem Sie die Schraglage wéhrend der
ersten 160 km (100 Meilen) allmahlich
steigern, bevor Sie volle Schraglagen
angehen. Wéhrend der ersten 160 km
(100 Meilen) sollten Sie scharfes
Beschleunigen, starke Schraglagen
und heftiges Bremsen vermeiden.

A WARNUNG

Die Reifen sollten ordnungsgeman
eingefahren werden, um Rutschen
und einem Verlust der Kontrolle
Uber das Fahrzeug vorzubeugen.

Fahren Sie mit neuen Reifen beson-
ders vorsichtig. Fahren Sie die Rei-
fen ein, wie in diesem Abschnitt
beschrieben. Meiden Sie scharfes
Beschleunigen, starke Schriglagen
und heftiges Bremsen wéhrend der
ersten 160 km (100 Meilen).

VERMEIDEN SIE KONSTANT
NIEDRIGE DREHZAHLEN

Wenn der Motor mit konstant niedri-
gen Drehzahlen (niedriger Belas-
tung) betrieben wird, kdnnen die Teile
verglasen, anstatt sich richtig einzu-
spielen. Beschleunigen Sie den Motor
zligig in allen Gangen, ohne jedoch
die empfohlene Maximaldrehzahl zu
Uberschreiten. Fahren Sie wahrend
der ersten 1600 km (1000 Meilen) nie
mit Vollgas.
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HALTEN SIE DEN ERSTEN UND

WICHTIGSTEN KUNDENDIENST EIN
Der erste Kundendienst (bei 1000 km)
ist der wichtigste Uberhaupt. Nach der
Einfahrzeit haben sich alle Bauteile
des Motors aneinander angepasst und
sitzen richtig. Beim ersten Kunden-
dienst werden alle Einstellungen ange-
passt, Befestigungsteile nachgezogen
und ein Olwechsel durchgefiihrt.
Punktliche Durchfiihrung dieses Kun-
dendiensts gewahrleistet maximale
Lebensdauer und optimale Leistung
des Motors.

ZUR BEACHTUNG: Der Kunden-
dienst bei 1000 km (600 Meilen) ist
gemdéB Beschreibung im Abschnitt
INSPEKTION UND WARTUNG die-
ses Fahrerhandbuchs vorzunehmen.
Achten Sie insbesondere auf die
Anmerkungen unter VORSICHT und
WARNUNG in diesem Abschnitt.

PRUFUNG VOR FAHRTANTRITT

A WARNUNG

Das Unterlassen einer Priifung
des Motorrads vor der Fahrt und
einer korrekten Wartung des Fahr-
zeugs vergroBert die Wahrschein-
lichkeit eines Unfalls oder einer
Beschédigung der Ausriistung.

Inspizieren Sie Ihr Motorrad vor
jeder Fahrt. Vergewissern Sie
sich, dass sich das Fahrzeug in
einem sicheren Betriebszustand
befindet. Siehe Abschnitt INSPEK-
TION UND WARTUNG in diesem
Fahrerhandbuch.

A WARNUNG

Sie kénnen die Kontrolle {iber Ihr
Motorrad verlieren, wenn falsche
Reifen montiert sind oder die Rei-
fendriicke vorn und hinten nicht
stimmen oder ungleichméBig sind.
Hierdurch erhéht sich die Unfallge-
fahr.

Verwenden Sie stets Reifen der in
diesem Fahrerhandbuch vorge-
schriebenen GroBen und Typen.
Fahren Sie stets mit korrektem Rei-
fendruck, wie im Abschnitt INSPEK-
TION UND WARTUNG beschrieben.
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Prifen Sie das Motorrad auf eventu-

) Bremsen * Korrekte Funktion des
elle mechanische Probleme, sodass (= 2-21, Bremspedals und
Sie nicht mitten in der Fahrt irgendwo | [ 224.6-32) | E{ﬁg%hk%?g;and i
liegen bleiben. Prifen Sie vor jeder Ausgleichbehalter iber der
Fahrt stets die folgenden Punkte. Ver- ,LOWER*“Linie
gewissern Sie sich, dass sich Ihr . glchtlgestrlolel dc?S
Motorrad in gutem Zustand befindet, Bromencbaie
sodass die persoOnliche Sicherheit des * Keine ,.Schwammigkeit*
Fahrers sowie Beifahrers gewéhrleis- . ﬁ%;‘s%uksefﬁefen von
tet ist, und das Fahrzeug keinen « Bremsbelage nicht bis an
Schaden erleiden kann. die VerschleiBgrenze
abgenutzt
A WARN U NG Federungen Glatte Bewegung
(= 2-27)
Das Priifen von Wartungspunkten Kraftstoff Ausreichend Benzin fir die
bei laufendem Motor kann gefahr- | | | (&7 2:10) | geplante Fahrstrecke
lich sein. Sie konnten sich schwer Antriebskette | * Richtige Kettenspannung
verletzen, wenn Sie mit Handen (= 6-28) sz. korrekter Durchhang
. . . * Angemessene
oder Kleidung in bewegliche Motor- Scl’g1mierung
teile geraten. * Keine UiberméaBige
Abnutzung oder
. Beschéadigun
AuBer zum Kontrollieren der Leuch- " 9
Reifen * Richtiger Flldruck
Le;’ g:SSbhélt%tt(i)rStopRS(tih(a’"ersl\n utn d (= 6-37) * Ausreichende Profiltiefe
gung IS er otor * Keine Risse oder
stets abzustellen, bevor Wartungs- Einschnitte
arbeiten durchgefuhrt werden. Motorél Richtiger Fullstand
(= 6-18)
PRUF- - - X Kuhlsystem * Richtiger Kuhimittelstand
PUNKT UBERPRUFEN AUF: (7 6-26) | * Kein Auslaufen von
Kuhimittel
Lenkung * Leichtgangigkeit
* Keine Behinderung der Beleuchtung | Korrekte Funktion aller
Bewegung (== 2-5, Leuchten und Anzeigen
* Kein Spiel und keine 2-8, 2-19)
Lockerheit Signalhorn Korrekte Funktion
Gaszug * Richtiges Gaszugspiel (C= 2-20)
(7 6-24) ) dﬂgrlkg;sgjgr%?i?ekgﬁgung, Motorstopp- Korrekte Funktion
selbstandig in die schalter
Standgasstellung zuriick (= 2-21)
Kupplung « Richtiges Seilzugspiel Seiten__stén- Korrekte Funktion
(= 6-25) ¢ Reibungsarme und sichere der-/Zing-
Wirkung des Ikrelsverrltege
ungssystem
Kupplungshebels (CF 6-40)
Windschutz- | Gute Sicht
schild
(CZ= 8-5)
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FAHRTIPPS

STARTEN DES MOTORS

Priifen Sie vor dem Starten des Motors

Folgendes:

e Das Getriebe befindet sich im
Leerlauf.

e Der Motorstoppschalter steht in
Stellung , (2.

ZUR BEACHTUNG: Dieses Motorrad
ist mit einem Verriegelungssystem ftir
Zind- und Startkreis ausgestattet.
Der Motor kann nur gestartet werden,
wenn:
» das Getriebe im Leerlauf ist, oder
e ein Gang eingelegt ist, der Sei-
tenstdnder ganz hochgeklappt
wurde und die Kupplung gezogen
ist.

ZUR BEACHTUNG: Wenn das
Motorrad umkippt, schaltet die Kraft-
stoffversorgung den Motor ab. Schal-
ten Sie die Zindung aus, bevor Sie
den Motor wieder starten.
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HINWEIS

Uberpriifen Sie, ob die folgenden
Bedingungen fiir den Motor erfiillt
sind. Wenn der Motor unter ande-
ren als den genannten Bedingun-
gen gestartet wird, kann ein
schwerer Motorschaden verur-
sacht werden. Wenn diese Bedin-
gungen nicht auf der Anzeige
angezeigt werden, wenden Sie
sich zur Kontrolle an Ihren Suzuki-
Héandler.

e Wenn die Leerlauf-Anzeige-
leuchte aufleuchtet, muss die
Ganganzeige ,,0“ (Leerlauf) anzei-
gen.

e Wenn die Leerlauf-Anzeige-
leuchte erlischt, muss die Gang-
anzeige entweder ,1°, ,2“, , 3%
»4“, ,,5“ oder ,6“ anzeigen.




Bei kaltem Motor:

Halten Sie das Gas ganz geschlos-
sen und drlicken Sie den Elektrostar-
terschalter.

Wenn der Motor in kaltem Zustand
schlecht anspringt:

Offnen Sie das Gas um ca. 1/8 Dre-
hung und driicken Sie den Elektro-
starterschalter.

Bei warmem Motor:

Halten Sie das Gas ganz geschlos-
sen und drlicken Sie den Elektrostar-
terschalter.

Wenn der Motor in warmem
Zustand schlecht anspringt:

Offnen Sie das Gas um ca. 1/8 Dre-
hung und driicken Sie den Elektrost-
arterschalter.

A WARNUNG

Abgas enthélt Kohlenmonoxid, ein
gefahrliches Gas, das wegen sei-
ner Farb- und Geruchlosigkeit
schwer erkennbar ist. Das Einat-
men von Kohlenmonoxid kann
zum Tod oder zu schweren
Gesundheitsschéaden fiihren.

Starten und betreiben Sie den
Motor nie in geschlossenen oder
schlecht beliifteten Rdumen.
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HINWEIS

Wenn nach Starten des Motors
bei leuchtender Oldruck-Anzeige-
leuchte Gas gegeben oder das
Motorrad gefahren wird, kann der
Motor Schaden nehmen.

Vergewissern Sie sich, dass die
Oldruck-Anzeigeleuchte erloschen
ist, bevor Sie Gas geben oder das
Motorrad fahren.

HINWEIS

Der Motor kann heiBlaufen, wenn
man ihn zu lange im Stand drehen
lasst. Uberhitzung kann zu einer
Beschédigung interner Motorbau-
teile und zur Verfarbung der Aus-
puffrohre fiihren.

Stoppen Sie den Motor, wenn Sie
die Fahrt nicht gleich antreten
kénnen.




ANFAHREN

A WARNUNG

Beim Fahren mit (iberhohter
Geschwindigkeit kénnen Sie die
Kontrolle liber das Motorrad ver-
lieren und einen Unfall verursa-
chen.

Passen Sie Ihre Fahrgeschwindig-
keit dem Gelénde, den Sichtver-
héltnissen, den Betriebsbedingun-
gen, lhrem Kénnen und Ilhrer
Erfahrung an.

A WARNUNG

Wenn man auch nur eine Hand
oder einen FuB vom Motorrad
nimmt, kann dies die Kontrollier-
barkeit des Fahrzeugs beeintrach-
tigen. Sie kdnnen das Gleichge-
wicht verlieren und vom Motorrad
fallen. Wenn Sie einen FuB von
der FuBraste nehmen, kdnnen Sie
mit lhrem FuB oder Bein mit dem
Hinterrad in Beriihrung kommen.
Hierdurch konnen Sie sich verlet-
zen oder einen Unfall verursa-
chen.

Lassen Sie wahrend der Fahrt
stets beide Hande am Lenker und
beide FiiBe auf den FuBrasten.

A WARNUNG

Plétzliche Seitenwinde beim Vor-
beifahren von gréBeren Fahrzeu-
gen, an Tunnelausgéngen oder in
bergigem Geldnde kénnen zu
einem Verlust der Kontrolle iiber
das Motorrad fiihren.

Reduzieren Sie Ihre Geschwindig-
keit und kalkulieren Sie plétzliche
Seitenwinde ein.

Nachdem Sie den Seitenstédnder
ganz eingeklappt haben, ziehen Sie
den Kupplungshebel und warten Sie
kurz. Legen Sie den ersten Gang ein,
indem Sie den Schalthebel nach
unten driicken. Drehen Sie den Gas-
drehgriff auf sich zu und lassen Sie
den Kupplungshebel gleichzeitig
langsam und behutsam los. Mit dem
Einkuppeln beginnt sich das Motorrad
vorwarts zu bewegen. Um in den
nachsthéheren Gang zu schalten,
beschleunigen Sie sachte, dann neh-
men Sie das Gas weg und ziehen Sie
gleichzeitig den Kupplungshebel.
Dricken Sie den Schalthebel nach
oben, um den né&chsthéheren Gang
einzulegen, lassen Sie den Kupp-
lungshebel los und drehen Sie das
Gas wieder auf. Schalten Sie auf die
héheren Gange auf dieselbe Weise,
bis der héchste Gang eingelegt ist.

ZUR BEACHTUNG: Dieses Motorrad
ist mit einem Seitenstdnder-/Ziind-
kreisverriegelungssystem ausgestat-
tet. Wenn Sie bei ausgeklapptem Sei-
tenstdnder einen Gang einlegen,
stoppt der Motor.
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VERWENDUNG DES GETRIEBES
Das Getriebe sorgt fiir einen reibungs-
losen Lauf des Motors in seinen nor-
malen  Geschwindigkeitsbereichen.
Die Gangabstufung wurde sorgféltig
auf die Motoreigenschaften abge-
stimmt. Der Fahrer sollte stets den fir
die jeweiligen Bedingungen geeignets-
ten Gang wahlen. Lassen Sie zum
Regeln der Fahrgeschwindigkeit nie
die Kupplung schleifen, sondern schal-
ten Sie stets herunter, damit der Motor
in seinem normalen Drehzahlbereich
arbeiten kann.

A WARNUNG

Wird bei zu hoher Motordrehzahl

heruntergeschaltet, kann Folgen-

des geschehen:

¢ Rutschen des Hinterrads und
Traktionsverlust aufgrund der
Wirkung der Motorbremse, dies
kann zu einem Unfall fiihren;
oder

¢ Uberdrehen des Motors im tiefe-
ren Gang, was einen Motorscha-
den nach sich ziehen kann.

Reduzieren Sie die Drehzahl vor
dem Herunterschalten.

A WARNUNG

Durch das Herunterschalten in
Schrédglage kann das Hinterrad
wegrutschen und die Kontrolle
iiber das Fahrzeug verloren gehen.

Reduzieren Sie die Drehzahl und
schalten Sie bereits herunter,
bevor Sie in eine Kurve gehen.

5-5

HINWEIS

Durch Hochdrehen des Motors in
den roten Bereich kénnen schwere
Motorschaden verursacht werden.

Drehen Sie den Motor in keinem
Gang in den roten Bereich.

HINWEIS

Durch falsches Schalten kann das
Getriebe beschéadigt werden.

¢ Stellen Sie den FuB nicht auf
dem Schalthebel ab.

¢ Uben Sie beim Schalten von
Géngen keine UiberméBige Kraft
aus.




BERGFAHRTEN

An Steigungen kann das Motorrad
langsamer werden und zu wenig
Leistung entfalten. Spéatestens
dann sollten Sie herunterschalten,
sodass der Motor in seinem opti-
malen Leistungsbereich arbeiten
kann. Der Gangwechsel sollte
zugig erfolgen, damit das Motor-
rad nicht an Fahrt verliert.

Bei der Abwartsfahrt an einem
langen, steilen Gefalle verwenden
Sie die Motorbremse, um die
Bremsen zu entlasten. Schalten
Sie dazu in einen niedrigeren
Gang herunter. Durch fortgesetzte
Betatigung der Bremsen kdnnen
diese uberhitzen und an Wirkung
verlieren.

Achten Sie jedoch in diesem Fall
darauf, den Motor nicht zu Uber-
drehen.

ANHALTEN UND PARKEN

Antiblockiersystem (ABS)
(DL250A)

Dieses Modell ist mit einem Antiblo-
ckiersystem (ABS) ausgestattet. Da-
durch wird verhindert, dass die Rader
bei hartem Bremsen bzw. beim Brem-
sen auf rutschigen Oberflachen wéah-
rend der Geradeausfahrt blockieren.

Das ABS greift, sobald es erkennt,
dass die Rader blockieren. Wahrend
das ABS aktiv ist, spliren Sie eventu-
ell ein leichtes Pulsieren des Brems-
hebels und/oder des Bremspedals.

Das ABS verhindert das Blockieren
der Rader. Trotzdem missen Sie
beim Bremsen in Kurven vorsichtig
sein. Starkes Bremsen in einer Kurve
kann auch bei einem mit ABS ausge-
statteten Motorrad zum Rutschen des
Rades und zum Verlust der Kontrolle
Uber das Fahrzeug fiihren. ABS
bedeutet nicht, dass Sie unnétige
Risiken eingehen kdénnen. Das ABS
kann Fehlentscheidungen, falsche
Bremstechnik oder zu schnelles Fah-
ren auf ungeeigneten StraBen oder
bei unginstigen Wetterbedingungen
nicht ausgleichen.

Fahren Sie jederzeit umsichtig und
aufmerksam.

Auf normalen, befestigen StraBen
kénnen erfahrene Motorradfahrer mit
einer konventionellen Bremsanlage
etwas kirzere Bremswege erzielen
als mit ABS.

ZUR BEACHTUNG: In gewissen Fél-
len kann ein Motorrad mit ABS auf
lockeren und unebenen Fahrbahnen
ldngere Bremswege bendtigen als ein
gleichwertiges Motorrad ohne ABS.
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A WARNUNG

Unerfahrene Fahrer neigen dazu,
die Vorderradbremse nicht effektiv
genug einzusetzen. Dies kann zu
einem verlangerten Bremsweg und
zu einer Kollision fiihren. Wird nur
die Vorderrad- oder nur die Hinter-
radbremse betatigt, kann das
Motorrad ins Rutschen geraten
und die Kontrolle iiber das Fahr-
zeug kann verloren gehen.

Betdtigen Sie beide Bremsen
gleichmaBig und gleichzeitig.

A WARNUNG

Bremsen in Kurven kann geféhr-
lich sein, egal ob lhr Motorrad mit
ABS ausgestattet ist oder nicht.
Das ABS kann ein seitliches Weg-
rutschen der Rader und einen Ver-
lust der Kontrolle iiber das Motor-
rad bei starkem Bremsen in einer
Kurve nicht verhindern.

Bremsen Sie auf der Geraden vor
der Kurve ausreichend ab und
bremsen Sie in der Kurve nur
dosiert.

A WARNUNG

Auch bei einem Motorrad mit ABS
kommt es auf eine richtige Ein-
schatzung der Fahrverhéltnisse
an, da anderenfalls geféhrliche
Situationen entstehen konnen.
Das ABS kann schlechte StraBen-
verhéltnisse, Fehlentscheidungen
und eine falsche Bremstechnik
nicht ausgleichen.

Bedenken Sie, dass das ABS Feh-
lentscheidungen, eine falsche
Bremstechnik sowie zu schnelles
Fahren auf ungeeigneten StraBen
oder bei ungiinstigen Wetterbedin-
gungen nicht ausgleichen kann.
Fahren Sie stets umsichtig und nie-
mals schneller, als die Bedingun-
gen dies sicher zulassen.
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Funktionsweise des ABS

(DL250A)

Das ABS steuert den Bremsdruck
elektronisch. Ein Computer Uberwacht
die Raddrehzahl. Wenn der Computer
erkennt, dass ein abgebremstes Rad
plétzlich verlangsamt, interpretiert er
dies als Rutschgefahr und reduziert
den Bremsdruck, um zu verhindern,
dass das betroffene Rad blockiert. Das
ABS arbeitet automatisch. Daher
bendtigen Sie keine besondere Brem-
stechnik. Betatigen Sie einfach die
Vorder- und Hinterradbremse so stark,
wie die Fahrsituation dies erfordert,
ohne zu pumpen. Ein Pulsieren des
Bremshebels/Bremspedals wahrend
des ABS-Betriebs ist normal.

Andere als die zugelassenen Reifen
kénnen sich auf die Raddrehzahl aus-
wirken und die Computersteuerung
stéren.

Das ABS funktioniert erst ab einer
Fahrgeschwindigkeit von etwa 5 km/h
(3 mph) und nicht bei entladener Bat-
terie.

Anhalten und Parken

1. Drehen Sie den Gasdrehgriff von
sich weg, um das Gas ganz zuzu-
drehen.

2. Betatigen Sie die Vorder- und Hin-
terradbremse gleichméBig und
gleichzeitig.

3. Schalten Sie beim Verlangsamen
durch alle Gange herunter.

4. Kurz bevor das Motorrad zum Ste-
hen kommt, ziehen Sie die Kupp-
lung komplett an den Giriff (Auskup-
peln) und schalten in den Leerlauf.
An der leuchtenden Leerlaufan-
zeige kénnen Sie erkennen, ob das
Getriebe tatsachlich auf Leerlauf
geschaltet ist.

A WARNUNG

Unerfahrene Fahrer neigen dazu,
die Vorderradbremse nicht effektiv
genug einzusetzen. Dies kann zu
einem verlangerten Bremsweg und
zu einer Kollision fiihren. Wird nur
die Vorderrad- oder nur die Hinter-
radbremse betéatigt, kann das
Motorrad ins Rutschen geraten
und die Kontrolle liber das Fahr-
zeug kann verloren gehen.

Betitigen Sie beide Bremsen
gleichmaBig und gleichzeitig.

A WARNUNG

Starkes Bremsen in einer Kurve
kann ein Wegrutschen der Réader
und Verlust der Kontrolle verursa-
chen.

Bremsen Sie bereits vor der Kurve.
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A WARNUNG

Starkes Bremsen auf nassen,
losen, sehr unebenen oder ande-
ren rutschigen Oberflachen kann
ein Wegrutschen der Réder und
Verlust der Kontrolle verursachen.

Bremsen Sie auf rutschigen oder
unregelmaBigen Oberflachen sehr
dosiert.

A WARNUNG

Zu dichtes Auffahren auf ein ande-
res Fahrzeug kann zu einer Kolli-
sion fithren. Mit zunehmender
Fahrgeschwindigkeit  verlangert
sich der Bremsweg progressiv.

Halten Sie zu vorausfahrenden
Fahrzeugen stets einen ausrei-
chenden Sicherheitsabstand ein.

HINWEIS

Wenn das Motorrad an einer Stei-
gung mit Gas und Kupplung im
Stand gehalten wird, kann die
Kupplung beschéadigt werden.

Zum Anhalten an einer Steigung
verwenden Sie die Bremsen.

5. Stellen Sie das Motorrad auf
einem festen, ebenen Untergrund
ab, sodass es nicht umfallen kann.

A VORSICHT

Ein heiBer Auspufftopf kann
schwere Verbrennungen verursa-
chen. Auch nach Ausschalten des
Motors ist der Auspufftopf noch
einige Zeit lang so heiB, dass man
sich daran verbrennen kann.

Parken Sie lhr Motorrad so, dass
eine Beriihrung des Auspufftopfs
durch Passanten oder Kinder
unwahrscheinlich ist.

ZUR BEACHTUNG: Wenn das
Motorrad an einer Steigung auf dem
Seitenstdnder abgestellt werden soll,
muss das Vorderrad bergauf weisen,
damit das Fahrzeug nicht nach vorn
vom Seitenstdnder abrollen kann.
Zusétzlich kénnen Sie den 1. Gang
einlegen, um ein Herunterrollen vom
Seitenstdnder zu verhindern. Bevor
Sie den Motor starten, schalten Sie
das Getriebe wieder in den Leerlauf.

6. Stellen Sie den Ziindschalter auf
LOFF“.

7. Schlagen Sie den Lenker ganz
nach links ein, und schlieBen Sie
zur Diebstahlverhinderung das
Lenkschloss ab.

8. Ziehen Sie den Zindschlissel ab.

ZUR BEACHTUNG: Wenn eine optio-
nale Diebstahlsicherung angebracht
ist, wie etwa ein Blgelschloss, ein
Bremsscheibenschloss oder eine
Kette, dann vergessen Sie nicht, diese
zu entfernen, bevor Sie das Motorrad
bewegen.
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INSPEKTION UND
WARTUNG

WARTUNGSPLAN

In der Wartungstabelle werden die
Intervalle zwischen regelmaBig vorzu-
nehmenden Wartungsarbeiten in Kilo-
metern und Monaten angegeben.
Nach Ablauf jedes Intervalls missen
die entsprechenden Inspektionen,
Prifungen, Schmier- sowie andere
Wartungsarbeiten wie angegeben
vorgenommen werden. Wenn Sie lhr
Motorrad unter harten Bedingungen,
z. B. haufig unter Volllast oder in stau-
biger Umgebung fahren, sollten
einige Wartungsarbeiten in kirzeren
Abstanden durchgefiihrt werden, um
die Zuverlassigkeit des Motorrads
sicherzustellen. Halten Sie sich an die
Empfehlungen des  Wartungsab-
schnitts.  |hr  Suzuki-Handler hilft
Ihnen bei Fragen zur Wartung gern
weiter. Bauteile der Lenkung, Fede-
rung und Rader sind besonders wich-
tig und missen daher besonders
grundlich gewartet werden. Die beste
Garantie firr lhre Fahrsicherheit ist es,
diese Teile von lhrem Suzuki-Handler
oder von qualifiziertem Fachpersonal
Uberprifen und warten zu lassen.

A WARNUNG

Nichteinhaltung félliger Wartungs-
arbeiten bzw. falsche Durchfiih-
rung von Wartungsarbeiten kann
zu einem Unfall fiihren.

Halten Sie Ihr Motorrad stets in
gutem Zustand. Lassen Sie die mit
einem Sternchen (*) markierten
Wartungsarbeiten von  lhrem
Suzuki-Handler oder qualifizier-
tem Fachpersonal ausfiihren.
Nicht mit einem Sternchen mar-
kierte Wartungsarbeiten kénnen
Sie gemaB Anleitung in diesem
Abschnitt selbst ausfiihren. Vor-
aussetzung dafiir ist eine gewisse
technische Erfahrung. Wenn Sie
sich bei bestimmten Arbeiten
nicht sicher sind, liberlassen Sie
diese Ihrem Suzuki-Handler.

A WARNUNG

Abgas enthélt Kohlenmonoxid, ein
gefahrliches Gas, das wegen sei-
ner Farb- und Geruchlosigkeit
schwer erkennbar ist. Das Einat-
men von Kohlenmonoxid kann
zum Tod oder zu schweren
Gesundheitsschaden fiihren.

Starten und betreiben Sie den
Motor nie in geschlossenen oder
schlecht bellifteten Rdumen.
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HINWEIS

Elektrische Teile kénnen durch
Kurzschliisse beschéadigt werden,
wenn sie bei eingeschalteter Ziin-
dung gewartet werden.

Schalten Sie vor Wartungsarbei-
ten am Stromkreislauf die Ziin-
dung aus, um Schédden durch
Kurzschliisse zu vermeiden.

HINWEIS

Minderwertige Ersatzteile kénnen
schnelleren Verschlei verursa-
chen und die Lebensdauer lhres
Motorrads verkiirzen.

Als Ersatzteile fiir Ihr Motorrad
verwenden Sie nur Suzuki-Origi-
nalteile oder gleichwertige Pro-
dukte.

6-3

ZUR BEACHTUNG: Die WAR-
TUNGSTABELLE gibt nur an, welche
Arbeiten zu einem bestimmten Zeit-
punkt unbedingt durchgeftihrt werden
mdssen. Wenn Sie Ihr Motorrad unter
harten Bedingungen, z. B. hdufig unter
Volllast oder in staubiger Umgebung
fahren, sollten einige Wartungsarbei-
ten in kirzeren Abstdnden durchge-
flihrt werden. Bei Fragen zu den War-
tungsintervallen wenden Sie sich bitte
an lhren Suzuki-Héndler oder qualifi-
Ziertes Fachpersonal.



WARTUNGSTABELLE

Intervall: Das Intervall sollte nach der Anzahl der Monate oder nach dem Kilo-
meterstand bestimmt werden, je nachdem, was zuerst eintrifft.

Intervall Monate 2 12 24 36
km 1000 5000 10000 | 15000
Gegenstand Meilen 600 3000 6000 9000
Luftfiltereinsatz - | | w
* Auspuffrohrschrauben und Auspufftopf-Befestigungs- N _ N _
schrauben
* Ventilspiel | | | |
Zindkerzen ((Z7 6-15) - | w |
- I | |
Kraftstoffschlauch “Alle 4 Jahre wechsaln
* Kraftstoffdampf-Riickhaltesystem (falls vorhanden) - - | -
Motorél ((Z7 6-18) W w
Motordlfilter (=~ 6-19)

* Leerlaufdrehzahl ((Z> 6-23)

Gaszugspiel ((Z7 6-24)

W W

W - W -
| |
| |

* PAIR-(Luftversorgung)-System

* Synchronisieren der Drosselklappen

,SUZUKI SUPER LONG LIFE
COOLANT* (Blau)

Alle 4 Jahre oder nach
20 000 km (12 000 Meilen) wechseln

* Kihimittel ,SUZUKILONG LIFE COOLANT*
(7 6-26) (Gruin) oder ein anderes
Motorkihimittel als ,SUZUKI
SUPER LONG LIFE COOLANT*
(Blau)

— - w —

Kuhlerschlauch ((ZF7 6-27)

Kupplungszugspiel ((Z7 6-25)

Antriebskette (7 6-28)

Alle 1000 km (600 Meilen) reinigen
und schmieren

* Bremsen ([Z7 6-32)

BremsflUssigkeit ((5 6-33)

*Alle 2 Jahre wechseln

Bremsschlauch ((Z7 6-32)

*Alle 4 Jahre wechseln

Reifen ((Z7 6-37)

* Lenkung

* Teleskopgabel

* Hinterradaufhdngung (77 2-27)

* Schrauben und Muttern des Fahrgestells

N N N N

Schmierung ((Z7 6-8)

Alle 1000 km (600 Meilen) schmieren

ZUR BEACHTUNG: | = Inspizieren und reinigen, einstellen, wechseln oder
schmieren, je nach Bedarf; W = Wechseln; N = Nachziehen
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WERKZEUGE ABNEHMEN DES

Nehmen Sie den Sitz ab, wie im | KRAFTSTOFFTANKS
Abschnitt SITZSCHLOSS UND HELM- | Stellen Sie das Motorrad auf den Sei-
HALTER beschrieben. tenstander und nehmen Sie den Sitz
ab. Lassen Sie den Kraftstoff vom
Kraftstofftank ablaufen.

Ihr Motorrad wird mit einem Werk-
zeugsatz ausgeliefert. Er befindet sich
unter dem Sitz.

1. Drehen Sie die Schrauben her-
aus. Losen Sie die Haken, und
nehmen Sie die rechte und linke
Rahmenabdeckung @ ab.
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2. Drehen Sie die Schrauben her-
aus. Haken Sie das Ende der Sei-
tenverkleidungen @ aus. Schie-
ben Sie die rechte und linke Sei-
tenverkleidung @ nach vorne um
die Haken zu lésen.

3. Drehen Sie die Schrauben, rechts
und links, heraus.

4. Entfernen Sie die Schrauben und
die Befestigungsteile.

5. Drehen Sie die Schrauben her-

aus. Ziehen Sie die vordere Kraft-
stofftankabdeckung & nach oben,
und nehmen Sie sie nach hinten
ab.

HINTEN

6. Entfernen Sie die hinteren Kraft-
stofftankschrauben.
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7.

8.

Entfernen Sie die Mutter und vor-
dere Kraftstofftankschraube. Schiit-
zen Sie Teile um den Kraftstofftank
mit Lappen, um Kratzer zu vermei-
den, die beim Abnehmen des Kraft-
stofftanks verursacht werden koénn-
ten.

Heben Sie den Kraftstofftank hin-
ten an. Trennen Sie Verbinder @
und Schlauche .

ZUR BEACHTUNG: Achten Sie beim
Trennen des Kraftstoffschlauchs darauf,
Kraftstoff im Schlauch nicht zu verschit-
ten.

Nehmen Sie den Kraftstofftank ®
ab.

ZUR BEACHTUNG:

Beim Ausbau ist der Kraftstofftank
unter Umsténden nicht einfach zu
handhaben. Es empfiehlt sich, die
Arbeit zu zweit auszuftihren.
Heben Sie den Kraftstofftank nicht
zu stark an und verbiegen Sie den
Kraftstoffschlauch nicht mit Gewalt,
damit er nicht geknickt wird.

Achten Sie beim Abtrennen des
Kraftstoffschlauchs und beim Able-
gen des Kraftstofftanks auf den
Boden darauf, dass das Schlau-
chende nicht besché&digt wird.

A WARNUNG

Vom Kraftstoffschlauch auslau-
fender Kraftstoff kann sich ent-
ziinden.

Stoppen Sie den Motor, bevor Sie
den Kraftstoffschlauch abtren-
nen. Halten Sie Flammen, Funken
und Wéarmequellen fern. Es darf
nicht geraucht werden. Fangen
Sie den Kraftstoff in einem geeig-
neten Behdlter auf. Entsorgen Sie
den abgelassenen Kraftstoff ord-
nungsgemas.

6-7




Anbringen

Bringen Sie den Kraftstofftank in der
umgekehrten Reihenfolge der Ab-
nahme wieder an.

Sh!

e Bringen Sie den Kraftstofftank
sicher an.
e SchlieBen
sicher an.
e Achten Sie beim Anbringen des
Kraftstoffschlauchs darauf, dass

Sie die Schlauche

keine  Fremdkérper in den
Schlauch gelangen kénnen.

¢ Achten Sie beim AnschlieBen des
Schlauchs darauf, dass das Ende

des Clips zu Ihnen zeigt.

ZUR BEACHTUNG: Bevor Sie den
Kraftstofftank wieder anbringen, ver-
gewissern Sie sich, dass der Kraft-
stofftank-Ablassschlauch und der
Kraftstofftank-Liftungsschlauch keine
Knicke aufweisen.

SCHMIERSTELLEN

Richtige Schmierung ist eine wichtige
Voraussetzung fir einwandfreien
Lauf und lange Lebensdauer aller
bewegten Teile lhres Motorrads
sowie fur lhre Fahrsicherheit. Nach
einer langen, harten Fahrt, nach Fah-
ren im Regen oder nach dem
Waschen des Motorrads, empfiehlt es
sich, die Maschine neu zu schmieren.
Wichtige Schmierstellen sind im Fol-
genden angegeben.

HINWEIS

Elektrische Schalter konnen durch
Schmieren beschadigt werden.

Tragen Sie kein Fett oder Ol auf
die elektrischen Schalter auf.
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BATTERIE

Die Batterie ist versiegelt und erfor-
dert keine Wartung. Lassen Sie den
Ladezustand der Batterie regelmaBig
von lhrem Handler Uberprifen.

ZUR BEACHTUNG:

e Verwenden Sie zum Laden einer
versiegelten Batterie ein Batterie-
ladegerét, das fir versiegelte Bat-
terien geeignet ist.

e Wenn Sie die Batterie nicht selbst
laden kénnen, wenden Sie sich an
lhren Suzuki-Héndler.

A WARNUNG

Batteriepole, -klemmen und ent-
sprechendes Zubehér enthalten
Blei und Bleiverbundstoffe. Blei
ist gesundheitsschéadlich, wenn es
in den Blutkreislauf gelangt.

Waschen Sie sich nach der Hand-

habung von bleihaltigen Teilen die
Hénde.

g o i WARNUNG _
B..... Antriebsketten-Schmiermittel A WARNUNG

Batteriesaure kann Erblindung und
@.....Kupplungshebelzapfen und schwere Veratzungen verursachen.
Kupplungsseilzugende
@.....Seitenstanderbolzen Tragen Sie eine Schutzbrille und
und -federhaken Schutzhandschuhe, wenn Sie in
®.....Schalthebelzapfen und der Néhe der Batterie arbeiten.
FuBrastenbolzen Falls Batteriesaure in die Augen
@.....Antriebskette oder auf die Haut gelangt ist, spii-
®.....Bremshebelzapfen len Sie die betroffenen Stellen
®.....Bremspedalbolzen und sofort mit reichlich Wasser ab und
FuBrastenbolzen begeben Sie sich bei Verletzung
unverziiglich in arztliche Behand-
lung. Sorgen Sie dafiir, dass Kin-
der keinen Zugang zu Batterien
haben.
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A WARNUNG

Batterien erzeugen entziindliches
Wasserstoffgas, das bei Beriih-
rung mit Flammen oder Funken
explodieren kann.

Halten Sie Flammen und Funken
von der Batterie fern. Beim Arbei-
ten in der Nadhe der Batterie ist
Rauchen zu unterlassen.

A WARNUNG

Abwischen der Batterie mit einem
trockenen Tuch kann zu Funken-
bildung durch statische Elektrizi-
tat und damit zum Ausbruch eines
Brands fiihren.

Wischen Sie die Batterie mit
einem feuchten Tuch ab, um den
Aufbau statischer Elektrizitat zu
vermeiden.

HINWEIS

Durch Uberschreiten des angege-
benen maximalen Ladestroms
kann die Lebensdauer der Batterie
verkiirzt werden.

Die maximale Ladestromstarke fiir
die Batterie darf nie Uiberschritten
werden.

AUSBAU DER BATTERIE

Zum Entnehmen der Batterie gehen

Sie wie folgt vor:

1. Stellen Sie das Motorrad auf den
Seitenstander.

2. Nehmen Sie den Sitz ab, wie im
Abschnitt SITZSCHLOSS UND

HELMHALTER beschrieben.

3. Trennen Sie das Minuskabel (-)
@ ab.

4. Nehmen Sie die Kappe ab. Tren-
nen Sie das Pluskabel (+) @ ab.

5. Nehmen Sie das Band @ ab.

6. Bauen Sie die Batterie @ aus.

Zum Einbauen der Batterie:

1. Bauen Sie die Batterie in der um-
gekehrten Reihenfolge der Aus-
bauschritte ein.

2. SchlieBen Sie die Batterieklem-
men sicher an.
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HINWEIS

Das Vertauschen der Batterieka-
bel kann zu einer Beschédigung
des Ladesystems und der Batterie
fiihren.

Das rote Kabel ist stets an den
Pluspol (+), das schwarze Kabel
(oder das schwarze Kabel mit wei-
Bem Streifen) an den Minuspol (-)
anzuschlieBen.

A WARNUNG

Batterien enthalten giftige Subs-
tanzen einschlieBlich Schwefel-
sdure und Blei. Diese Substanzen
kénnen Gesundheits- und Umwelt-
schaden verursachen.

Eine verbrauchte Batterie darf
nicht einfach in den Hausmiill
gegeben werden, sondern muss
ortlichen Gesetzen entsprechend
entsorgt oder dem Recycling zuge-
fiihrt werden. Achten Sie darauf,
dass die Batterie beim Herausneh-
men aus dem Fahrzeug nicht kippt.
Die auslaufende Schwefelsaure
kann Verletzungen verursachen.

ZUR BEACHTUNG:

e Wenn die Batterie ausgewechselt
werden muss, wéahlen Sie eine
MF-Batterie des Originaltyps.

e Wenn das Motorrad ldngere Zeit
nicht gefahren wird, laden Sie die
Batterie einmal pro Monat nach.

Das Symbol @ (durchgestrichene
Mulltonne) auf dem Batterieaufkleber
weist darauf hin, dass die Altbatterie
getrennt vom normalen Hausmill ent-
sorgt werden muss.

Das chemische Symbol ,Pb“
bedeutet, dass die Batterie mehr als
0,004 % Blei enthalt.

Mit einer korrekten Entsorgung oder
dem Recycling der Altbatterie tragen
Sie zur Vermeidung von Umwelt- und
Gesundheitsschaden bei, die durch
eine unsachgemaBe Entsorgung der
Batterie verursacht werden konnten.
Durch Recycling bleiben naturliche
Ressourcen erhalten. Ihr Suzuki-
Héandler gibt lhnen gerne genaue
Informationen zur Entsorgung oder
zum Recycling einer Altbatterie.
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LUFTFILTEREINSATZ

Der Luftfilter befindet sich unter dem
Kraftstofftank. Wenn die Luftfilterein-
satze mit Staub verstopft sind, nimmt
der Durchlasswiderstand zu. Dies flihrt
zu verminderter Motorleistung und
erhdhtem Kraftstoffverbrauch. Wenn
das Motorrad unter normalen Bedin-
gungen ohne besondere Erschwer-
nisse eingesetzt wird, sollten Sie den
Luftfiltereinsatz zu den angegebenen
Intervallen warten. Wenn das Fahr-
zeug unter staubigen, nassen oder
schlammigen Bedingungen einge-
setzt wird, muss der Luftfiltereinsatz
wesentlich haufiger inspiziert werden.
Zum Ausbauen und Prifen des Ein-
satzes gehen Sie wie folgt vor.

A WARNUNG

Der Betrieb des Motors ohne Luft-
filtereinsatz kann geféhrlich sein.
Ohne Luftfiltereinsatz konnte eine
Flamme vom Motor zum Luft-
ansauggehduse zuriickschlagen.
Wenn Schmutz in den Motor
gelangt, weil der Luftfiltereinsatz
nicht eingebaut ist, kann ein
schwerer Motorschaden verur-
sacht werden.

Lassen Sie den Motor niemals
ohne eingebauten Luftfiltereinsatz
laufen.
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HINWEIS

lhr Motorrad kann beschéadigt wer-
den, wenn Sie den Luftfiltereinsatz
bei Betrieb des Fahrzeugs unter
staubigen, nassen oder schlammi-
gen Bedingungen nicht héufig
prufen. Der Luftfiltereinsatz kann
unter derartigen Bedingungen ver-
stopfen, wodurch ein Motorscha-
den verursacht werden kann.

Uberpriifen Sie den Luftfiltereinsatz
nach jeder Fahrt unter erschwerten
Bedingungen. Je nach Bedarf reini-
gen Sie den Einsatz oder wechseln
Sie ihn aus. Falls Wasser in das
Luftfiltergehduse eindringt, sind
Geh&useinnenseite und Einsatz
unverziiglich zu reinigen.




1. Nehmen Sie den Kraftstofftank ab,
wie im Abschnitt ABNEHMEN DES
KRAFTSTOFFTANKS beschrieben.

@

e
&\\N\\/@%@@%

2. Drehen Sie die beiden Schrau-
ben @ heraus.

3. Schieben Sie den Luftfilterdeckel
@ nach oben.

4. Entnehmen Sie den Luftfilterein-
satz @.

5. Blasen Sie Staub vorsichtig mit
Druckluft vom Luftfiltereinsatz ab.

ZUR BEACHTUNG: Wenden Sie
Druckluft stets nur auf die Maschen-
seite des Luftfiltereinsatzes an. Wird
Druckluft auf die Textilseite gerichtet,
so wird vorhandener Schmutz in die
Poren des Einsatzes gedriickt,
wodurch der Luftstrom durch den Ein-
satz behindert wird.

HINWEIS

Ein gerissener Luftfiltereinsatz
lasst Schmutz zum Motor durch.
Dies kann zu einem Motorschaden
fihren.

Ein gerissener Luftfiltereinsatz ist
durch einen neuen zu ersetzen.
Untersuchen Sie den Luftfilterein-
satz wahrend der Reinigung sorg-

faltig auf Risse.
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6. Bauen Sie den gesauberten Luft-
filtereinsatz oder einen neuen Ein-
satz in der umgekehrten Reihen-
folge der Ausbauschritte wieder
ein. Vergewissern Sie sich, dass
der Einsatz sicher sitzt und richtig
abdichtet.

HINWEIS
Wenn der Luftfiltereinsatz nicht
richtig eingebaut wird, kann

Schmutz am Luftfiltereinsatz vor-
bei zum Motor gelangen. Dies fiihrt
zu einer Beschadigung des Motors.

Achten Sie auf den korrekten Ein-
bau des Luftfiltereinsatzes.

ZUR BEACHTUNG: Achten Sie beim
Reinigen des Motorrads darauf, dass
kein Wasser auf das Luftfiltergehduse
gespritzt wird.

7. Bringen Sie den Kraftstofftank wie-
der an.

ZUR BEACHTUNG: Bevor Sie den
Kraftstofftank wieder anbringen, ver-
gewissern Sie sich, dass der Kraft-
stofftank-Ablassschlauch und der
Kraftstofftank-Liftungsschlauch keine
Knicke aufweisen.

Luftfiltereinsatz-Ablassschraube

Bei Ablauf des regelmaBigen War-
tungsintervalls drehen Sie die
Schraube @ heraus, und lassen Sie
Wasser sowie Ol ablaufen.

Die Luftfilter-Ablassschraube befin-
det sich innerhalb der linken Rahmen-
abdeckung.
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ZUNDKERZEN

AUSBAU

Zum Herausdrehen der Zindkerzen

gehen Sie wie nachfolgend beschrie-

ben vor:

1. Nehmen Sie die Seitenverkleidun-
gen ab, wie im Abschnitt ABNEH-
MEN DES KRAFTSTOFFTANKS
beschrieben.

LINKS

2. Ziehen Sie den Zindkerzenste-
cker ab.

LINKS

3. Drehen Sie die Zindkerze mit
einem Zindkerzenschliissel her-
aus.

HINWEIS

Wenn Schmutz in eine nicht abge-
deckte Ziindkerzenéffnung gelangt,
konnen bewegliche Teile im Inneren
des Motors beschadigt werden.

Decken Sie daher die Ziindkerzen-
6ffnung nach jedem Herausschrau-
ben der Ziindkerze unverziiglich ab.
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UBERPRUFUNG

|
f

0,8-0,9 mm
(0,031-0,035 in)

Stellen Sie den Elektrodenabstand mit
einer Zundkerzenlehre auf 0,8-0,9 mm
(0,031-0,035 in) ein. Die Zindkerze ist
alle 10 000 km auszuwechseln.

Bei jeder Zindkerzenreinigung sollten
Sie auf die Farbung des Kerzenge-
sichts achten. An der Farbung kénnen
Sie erkennen, ob die Standard-Ziind-
kerze fur Ihre Einsatzbedingungen
geeignet ist oder nicht. Eine normal
funktionierende Zlindkerze ist hellbraun
geféarbt. Wenn die Ziindkerze sehr weil3
oder glasig erscheint, ist sie viel zu heil3
geworden. Eine solche Zundkerze
sollte gegen eine Zundkerze mit gerin-
gerem Warmewert (kéltere* Zind-
kerze) ausgetauscht werden.

Wenn das Kerzengesicht keine hell-
braune Farbung aufweist, wenden Sie
sich bitte an lhren Suzuki-Handler
oder einen qualifizierten Fachmann.

Austauschrichtlinie fiir
Ziindkerzen

HINWEIS

Eine Ziindkerze kann wegen einer
inkorrekten Passung oder eines
unangemessenen Warmewerts fiir
den Motor lhrer Maschine nicht
geeignet sein. Hierdurch kann ein
schwerer Motorschaden verur-
sacht werden, der von der Garan-
tie unter Umsténden nicht abge-
deckt ist.

Verwenden Sie eine der angege-
benen Ziindkerzen oder ein
gleichwertiges Produkt. Wenn Sie
sich nicht sicher sind, welche
Ziindkerze fiir lhre Verhiltnisse
geeignet ist, wenden Sie sich bitte
an lhren Suzuki-Handler.

ANMER-
NGK DENSO KUNGEN
CPR7EA-9 U22EPR9 Standard

ZUR BEACHTUNG: Zur Vermeidung
von Stérungen elektronischer Teile wird
bei diesem Motorrad eine Widerstands-
ziindkerze eingesetzt. Durch den
Gebrauch einer falschen Ziindkerze
kénnen elektronische Stérungen bei
der Ziindanlage lhres Motorrads verur-
sacht werden, die wiederum zu Leis-
tungsstérungen fiihren kénnen. Ver-
wenden Sie nur die empfohlenen Ziind-
kerzen.

ZUR BEACHTUNG: Wenn die oben
genannten Zindkerzen nicht erhélt-
lich sind, wenden Sie sich bitte an
Ihren Suzuki-Héndler.
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ANBRINGEN KRAFTSTOFFSCHLAUCH
Anbringen der Zindkerze: 1. Heben Sie den Kraftstofftank an,
1. Zum Anbringen einer Zundkerze wie im Abschnitt ABNEHMEN DES

drehen Sie diese méglichst weit KRAFTSTOFFTANKS beschrieben.
von Hand ein, und ziehen Sie sie

dann mit einem Schliissel nach.

HINWEIS

Falsches Eindrehen der Ziind-
kerze kann zu einer Beschadigung
des Motorrads fiihren. Durch
Uber- oder Verdrehen der Ziind-
kerze wird das Aluminiumgewinde
im Zylinderkopf beschéadigt.

2. Prifen Sie den Kraftstoffschlauch

Drehen Sie die Ziindkerze sorg-
sam von Hand in das Gewinde ein.
Wenn die Ziindkerze noch neu ist,
ziehen Sie sie nach handfestem
Anziehen um eine weitere 1/2 Dre-

auf Beschadigung und Undichtig-
keit. Falls Defekte gefunden wer-
den, muss der Kraftstoffschlauch
ausgewechselt werden.

hung mit einem Schliissel fest.
Wenn Sie die alte Ziindkerze wie-
der eingedreht haben, ziehen Sie
sie nach handfestem Anziehen um
eine weitere 1/8 Drehung mit
einem Schliissel fest.

ZUR BEACHTUNG: Heben Sie den
Kraftstofftank nicht gewaltsam an.

HINWEIS

Wenn Schmutz in eine nicht abge-
deckte Ziindkerzen6ffnung gelangt,
konnen bewegliche Teile im Inne-
ren des Motors beschédigt werden.

Decken Sie daher die Ziindkerzen-
6ffnung nach jedem Herausschrau-
ben der Ziindkerze unverziiglich ab.

2. Die Zundkerzenstecker sicher
anschlieBen.
3. Die Seitenverkleidungen wieder

anbringen.
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MOTOROL

Die Lebensdauer des Motors hangt in
hohem MaBe von regelméaBigem
Olwechsel und von der Qualitat des
verwendeten Motor6ls ab. Tagliche
Olstandkontrollen und regelméaBige
Olwechsel sind zwei der wichtigsten
WartungsmafBnahmen.

MOTQB(")LSTANDKONTROLLE
Zum Uberprifen des Motordlstands
gehen Sie wie folgt vor.

1. Stellen Sie das Motorrad auf ebe-
nem Untergrund auf den Sei-
tenstander.

2. Starten Sie den Motor und lassen
Sie ihn drei Minuten laufen.

3. Stoppen Sie den Motor und war-
ten Sie drei Minuten.

L—

4. Halten Sie das Motorrad senkrecht
und prifen Sie den Motordlstand
im Schauglas an der rechten Seite
des Motors. Der Motorélistand soll
zwischen den Linien ,L“ (niedrig)
und ,F“ (voll) liegen.
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HINWEIS

Betrieb des Motorrads mit zu
wenig oder zu viel Ol kann einen
Motorschaden verursachen.

Stellen Sie das Motorrad auf ebe-
nem Untergrund ab. Priifen Sie den
Olstand am Motordl-Schauglas vor
jedem Gebrauch des Fahrzeugs.
Stellen Sie stets sicher, dass sich
der Motordlstand iiber der Linie
»L“ (niedrig) und nicht {ber der
Linie ,,F“ (voll) befindet.




MOTOROL- UND FILTERWECHSEL
Wechseln Sie Motorél und Olffilter
nach den ersten 1000 km (600 Meilen)
und bei jedem Wartungsintervall. Das
Ol sollte bei warmem Motor abgelas-
sen werden, sodass es vollstéandig aus
dem Motor ablaufen kann. Gehen Sie
wie folgt vor:

1. Stellen Sie das Motorrad auf den
Seitenstander.

Jf\\
@D/
/ -

2. Nehmen Sie die Motorol-Einfll-
kappe @ ab.

3. Stellen Sie eine Auffangwanne
unter die Ablassschraube .

4. Nehmen Sie die Ablassschraube
@ und die Dichtung @ mithilfe
eines Schlissels ab, und lassen
Sie das Motordl bei senkrecht ste-
hendem Motorrad ablaufen.

A VORSICHT

Motordl und Auspuffrohre kénnen
in heiBem Zustand Verbrennungen
verursachen.

Warten Sie mit dem Ablassen des
Ols, bis sich Olablassschraube und
Auspuffrohre abgekiihlt haben.
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ZUR BEACHTUNG:
A WARNUNG Altél ist dem Recycling zuzufiih-
ren oder ordnungsgeméf3 zu ent-

sorgen.

* Bevor Sie mit der Arbeit beginnen,
vergewissern Sie sich, dass Olka-
nister und der Sitz des Oiffilters frei
von Staub, Schmutz und anderen
Verunreinigungen sind.

Kinder und Haustiere sind (durch
versehentliches Verschlucken von
Ol) besonders gefahrdet. Wieder-
holter Kontakt mit gebrauchtem
Motorél (Altol) iiber einen ldngeren
Zeitraum kann zu Hautkrebs fiih-
ren. Kurzzeitiger Kontakt mit Ol
kann Hautreizungen verursachen.

Sorgen Sie dafiir, dass Kinder und
Haustiere keinen Zugang zu Ol und
gebrauchten Offiltern haben. Um
Alt6l moglichst wenig ausgesetzt zu
sein, sollten Sie beim Olwechsel
langarmelige Bekleidung und feuch-
tigkeitsabweisende =~ Handschuhe
(z. B. Gummihandschuhe) tragen.
Wenn Ol auf lhre Haut gelangt,
waschen Sie die betroffene Stelle
griindlich mit Seife und Wasser.
Waschen Sie mit Ol verschmutzte
Kleidungsstiicke und Lappen. Altél
und gebrauchte Olffilter sind dem
Recycling zuzufilhren bzw. ord-
nungsgemaB zu entsorgen.

5. Drehen Sie die Schrauben, rechts
und links, heraus. Nehmen Sie die
untere Verkleidung @ ab.

HINWEIS

D

Drehen des Motors wahrend des
Ablassens von Motordl fiihrt zu
mangelhafter Schmierung und zu
Motorschaden.

Verwenden Sie den Elektrostarter-
schalter wahrend des Motorol-
wechsels nicht.

I?ei Ihrem Suzuki-Handler erhaltlich
Offilterschliissel (Teile-Nr. 09915-40620)
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6. Drehen Sie den Olfilter ® entge-

gen dem Uhrzeigersinn und neh-
men Sie ihn ab. Verwenden Sie
hierzu einen Suzuki-Aufsetz-Olfil-
terschlussel oder einen Band-Fil-
terschlissel geeigneter GroBe.

. Wischen Sie die Passflache ® am
Motor, wo der neue Offilter ange-
bracht wird, mit einem sauberen
Lappen ab.

8. Verteilen Sie ein wenig Motorél um
die Filterdichtung @ des neuen
Offilters. )

9. Drehen Sie den neuen Offilter von
Hand ein, bis die Filterdichtung
die Sitzflache berlhrt (ein leichter
Widerstand ist zu spliren).

HINWEIS

Gebrauch eines Olffilters inkorrekter
Bauweise und/oder Gewindeaus-
filhrung kann zu einer Beschédi-
gung des Motors lhres Motorrads
fiihren.

Verwenden Sie nur einen Suzuki-
Original-Olfilter oder ein gleichwer-
tiges Produkt, das fiir Inr Motorrad
konzipiert ist.

ZUR BEACHTUNG: Um den Oiffilter
richtig anziehen zu kénnen, muss die
Position, an der die Filterdichtung die
Sitzfliche zuerst bertihrt, unbedingt
genau identifiziert werden.
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Markieren Sie die 12-Uhr-Position
am Olffilterschlissel

Offilterschliissel

In der Position, bei der die
Filterdichtung zuerst die
Sitzflache berlhrt.

11. Ersetzen Sie die Ablassschrau-

bendichtung @ durch eine neue.
Bringen Sie Ablassschraube @
und die Dichtung @ wieder an.
Ziehen Sie die Ablassschraube mit
einem Drehmomentschlissel fest.
Fillen Sie 2200 ml (2,3/1,9 US/
Imp qt) frisches Motordl Uber die
Einfulléffnung nach und schrauben
Sie die Motordl-Einfullkappe wie-
der auf. Verwenden Sie unbedingt
das vorgeschriebene Motordl wie
im  Abschnitt EMPFEHLUNGEN
ZU KRAFTSTOFF, MOTOROL
UND KUHLMITTEL beschrieben.

7

/ \ Ablassschrauben-Anzugsdrehmoment:

\ @ )~ 23 Nm (2,3 kgf-m, 16,5 Ib-ft)
ZUR BEACHTUNG: Wenn nur das Ol

gewechselt wird, sind etwa 2100 ml

Ziehen Sie den Filter um 2 Umdre- (2,2/1,8 US/Imp qt) Ol erforderlich.

hungen oder mit dem vorgeschriebenen
Anzugsdrehmoment fest.

HINWEIS

10. Markieren Sie die 12-Uhr-Position
am Aufsetz-Offilterschliissel oder
am Offilter. Ziehen Sie den Offilter
mit einem Olfilterschlissel um 2
Drehungen bzw. mit dem vorge-
schriebenen  Anzugsdrehmoment
fest.

Offilter-Anzugsdrehmoment:
20 Nm (2,0 kgf-m, 14,5 Ib-ft)

Der Gebrauch von nicht Suzuki-
spezifikationskonformem Ol kann
Motorschaden verursachen.

Verwenden Sie unbedingt das Ol
geméaB Angabe im Abschnitt EMP-
FEHLUNGEN ZU KRAFTSTOFF,
MOTOROL UND KUHLMITTEL.
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12. Starten Sie den Motor (Motorrad
im Freien auf ebenem Unter-
grund) und lassen Sie ihn drei
Minuten lang im Leerlauf drehen.

13. Stellen Sie den Motor ab und war-
ten Sie ungeféhr drei Minuten lang.
Kontrollieren Sie den Olstand bei
senkrecht stehendem Motorrad am
Motordl-Schauglas. Wenn er unter
der Linie ,L“ liegt, fullen Sie Ol
nach, bis es einen Stand zwischen
den Linien ,L“ und ,F“ erreicht.
Prifen Sie den Bereich um die
Ablassschraube und den Olfilter
auf Undichtigkeit.

14.Bringen Sie die untere Verklei-
dung @ wieder an.

ZUR BEACHTUNG: Wenn Sie keinen
passenden Olfilterschliissel zur Ver-
fligung haben, lassen Sie diese War-
tungsarbeit von lhrem Suzuki-Héndler
vornehmen.

MOTORLEERLAUFDREHZAHL-
KONTROLLE

Kontrollieren Sie die Motorleerlaufdreh-
zahl. Die Motorleerlaufdrehzahl soll
bei warmem Motor 1300—-1500 U/min
betragen.

ZUR BEACHTUNG: Wenn die Motor-
leerlaufdrehzahl nicht innerhalb des
vorgeschriebenen Bereichs liegt, las-
sen Sie die entsprechenden Arbeiten
von lhrem Suzuki-Héndler oder von
qualifiziertem Fachpersonal ausfiihren.

ZUR BEACHTUNG: Stellen Sie die
Drosselklappenanschlagschraube nicht
@ ein, da diese Schraube in der besten
Einstellung positioniert ist.

6-23



EINSTELLUNG DES GASZUGS

\
2,0-4,0 mm
(0,08-0,16 in)

Einstellung des Zugspiels:

1. Verschieben Sie die Manschette .

2. Loésen Sie die Sicherungsmutter .

3. Drehen Sie den Einsteller @ so,
dass der Gasdrehgriff ein Spiel von
2,0-4,0 mm (0,08-0,16 in) erhalt.

4. Ziehen Sie die Sicherungsmutter @
fest.

5. Bringen Sie die Manschette D wie-
der an.

A WARNUNG

Unzureichendes Gaszugspiel kann
beim Drehen des Lenkers ein plotz-
liches Ansteigen der Motordrehzahl
verursachen. Dies kann zu einem
Verlust der Kontrolle des Fahrers
und zu einem Unfall fiihren.

Das Gaszugspiel ist so einzustel-
len, dass die Motorleerlaufdrehzahl
von der Lenkerbewegung unbeein-
flusst bleibt.

Gaszugmanschetten

Der Gaszug ist mit Manschetten ver-
sehen. Stellen Sie sicher, dass die
Manschetten richtig sitzen. Lassen
Sie beim Waschen das Wasser nicht
direkt auf die Manschetten gelangen.
Wischen Sie Schmutz gegebenenfalls
mit einem nassen Tuch von den Man-
schetten ab.
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KUPPLUNG

10-15 mm
(0,4-0,6 in)

Das Spiel des Kupplungshebels soll
am Hebelende gemessen 10—15 mm
(0,4-0,6 in) betragen. Falls das Kupp-
lungsspiel nicht stimmt, fihren Sie die
folgenden Schritte durch.

Kleine Justierung

1.
2.

3.

Verschieben Sie die Manschette .
Lésen Sie die Sicherungsmutter
des Kupplungszugeinstellers @.
Drehen Sie die Kupplungszug-
Einstellschraube @ bis das vorge-
schriebene Spiel erreicht wird.
Ziehen Sie die Sicherungsmutter )
fest.

Bringen Sie die Manschette 1 wie-
der an.

GroBe Justierung

1.

Nehmen Sie die linke Rahmenab-
deckung ab, wie im Abschnitt
ABNEHMEN DES KRAFTSTOFF-
TANKS beschrieben.

Verschieben Sie die Manschette @.
Lésen Sie die Sicherungsmutter
des Kupplungszugeinstellers G.
Drehen Sie die Kupplungszug-
Einstellschraube ® bis das vorge-
schriebene Spiel erreicht wird.
Ziehen Sie die Sicherungsmutter ®
fest.

ZUR BEACHTUNG: AuBer der Ein-
stellung des Kupplungszugspiels soll-
ten Sie alle anderen Wartungsarbei-
ten an der Kupplung lhrem Suzuki-
Héndler lberlassen.

6.

7.
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Bringen Sie die Manschette @ wie-
der an.

Bringen Sie die linke Rahmenab-
deckung wieder an.



KUHLMITTEL
KUHLMITTELSTAND

Der Kuhimittelstand im Ausgleichsbe-
halter soll sich stets zwischen den
Pegellinien ,,F* (voll) und ,L* (niedrig)
befinden. Kontrollieren Sie den Full-
stand bei senkrecht stehendem
Motorrad vor jeder Fahrt. Wenn der
Kuhlmittelstand unter der Pegellinie
.L" liegt, flllen Sie richtig gemischtes
KuhImittel wie folgt nach:

1. Stellen Sie das Motorrad auf den
Seitenstander.

2. Nehmen Sie die rechte Seitenver-
kleidung ab, wie im Abschnitt
ABNEHMEN DES KRAFTSTOFF-
TANKS beschrieben.

ZU
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Nehmen Sie die Einflllkappe ab,
und fillen Sie richtig gemischtes
Kuihimittel Uber die Einfllléffnung
nach, bis es die Linie ,F*” erreicht.
Siehe Abschnitt EMPFEHLUNGEN
ZU KRAFTSTOFF, MOTOROL
UND KUHLMITTEL.

R BEACHTUNG:

Priifen Sie den KuhImittelstand
bei kaltem Motor.

Wenn der Kihimittelbehélter leer
ist, priifen Sie den Kuhimittelstand
im Kdhler.

Bringen Sie die rechte Seitenver-
kleidung wieder an.



A WARNUNG

Kiihimittel kann beim Verschlu-
cken oder Einatmen Gesundheits-
schaden verursachen oder zum
Tode fiihren. Die Lésung kann fiir
Tiere giftig sein.

Frostschutzmittel bzw. Kiihimit-
tellésung nicht verschlucken. Bei
Verschlucken kein Erbrechen her-
beifiihren. Wenden Sie sich in die-
sem Fall unverziiglich an ein Gift-
informationszentrum oder einen
Arzt. Nebel bzw. heiBe Dampfe
diirfen nicht eingeatmet werden;
bei Einatmung begeben Sie sich
an die frische Luft. Falls Kiihimit-
tel in die Augen gelangt, griindlich
mit Wasser spiilen und sich in
arztliche Behandlung begeben.
Nach der Handhabung griindlich
waschen. AuBer Reichweite von
Kindern und Tieren aufbewahren.

ZUR BEACHTUNG: Wird nur Wasser
nachgefillt, so wird das Kuhimittel
verdinnt und dessen Wirksamkeit
vermindert. Flillen Sie vorgeschriebe-
nes Kuihlmittel nach.

WECHSELN DES KUHLMITTELS
Wechseln Sie das KuhImittel regel-
maBig.

ZUR BEACHTUNG: Zum Auffillen
des Ktihlers und des Ausgleichsbehél-
ters sind etwa 1350 ml (1,4/1,2 US/
Imp qt) Kdhimittel erforderlich.

Kiihlerschlauch-Uberpriifung
Uberpriifen Sie die Kihlerschlauche
auf Risse, Schaden und austretendes
Motorkuhlmittel. Falls irgendwelche
Defekie festgestellt werden, lassen
Sie den betroffenen Kiihlerschlauch
von lhrem Suzuki-Handler durch einen
neuen ersetzen.
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ANTRIEBSKETTE

Dieses Motorrad ist mit einer Endlos-
antriebskette aus Spezialwerkstoffen
ausgestattet. Sie hat kein Ketten-
schloss. Die Antriebskette weist spe-
zielle O-Ringe auf, die Fett dauerhaft
eingeschlossen halten. Wenn die
Antriebskette ausgewechselt werden
muss, empfiehlt es sich, das Motorrad
zu einem Suzuki-Handler zu bringen.

A WARNUNG

Fahren mit einer Kette, die sich in
schlechtem Zustand befindet bzw.
nicht richtig eingestellt ist, kann
zu einem Unfall fiihren.

Die Antriebskette ist vor jeder
Fahrt zu priifen, einzustellen und
wie in diesem Abschnitt beschrie-
ben in gutem Zustand zu halten.

Zustand und  Einstellung  der
Antriebskette sind taglich vor Fahrt-
antritt zu kontrollieren. Beachten Sie
stets die Richtlinien zum Uberprifen
und Warten der Kette.

Inspizieren der Antriebskette

Uberpriifen Sie die Antriebskette auf:

* |ockere Stifte;

e beschéadigte Rollen;

¢ trockene oder verrostete Glieder;

e geknickte oder klemmende
Glieder;

e UberméaBige Abnutzung;

» falsche Ketteneinstellung.

Beheben Sie eventuelle Defekte oder
Fehleinstellungen der Antriebskette,
wenn lhnen dies mdéglich ist. Erforder-
lichenfalls wenden Sie sich an einen

Suzuki-Handler oder qualifiziertes
Fachpersonal.
In Ordnung Verschlissen

Wenn die Antriebskette beschéadigt

ist, sind mit groBer Wahrscheinlich-

keit auch die Kettenrader in Mitleiden-

schaft gezogen. Uberprifen Sie die

Kettenréader deshalb auf:

e UbermaBig abgenutzte Zéhne,

e gebrochene oder beschadigte
Zahne;

¢ lockere Kettenrad-Befestigungs-
muttern.

Wenn Sie einen dieser Mangel bei
einem Kettenrad feststellen, wenden
Sie sich bitte an lhren Suzuki-Handler
oder an qualifiziertes Fachpersonal.

ZUR BEACHTUNG: Vor Einbau einer
neuen Antriebskette sollten die beiden
Kettenrdder auf Verschlei3 gepriift
und bei Bedarf ebenfalls ausgetauscht
werden.
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Falsche Montage einer Austausch-
kette bzw. Gebrauch einer Kette
mit Clip-Kettenschloss ist gefahr-
lich. Ein unsachgemaB genietetes
Master-Link-Kettenschloss  oder
ein Clip-Kettenschloss kénnte auf-
gehen, wodurch ein Unfall oder
schwerer Motorschaden verur-
sacht werden kann.

Verwenden Sie keine Kette mit
Clip-Kettenschloss. Der Aus-
tausch der Kette erfordert ein Spe-
zial-Nietwerkzeug und eine quali-
tativ hochwertige Kette ohne Clip-
Kettenschloss. Lassen Sie diese
Arbeit von einem Suzuki-Handler
oder qualifiziertem Fachpersonal
durchfiihren.

REINIGEN UND OLEN DER
ANTRIEBSKETTE

A WARNUNG A

Befreien Sie die Antriebskette von
Schmutz und Staub. Achten Sie
darauf, die Dichtringe nicht zu
beschéadigen.

Reinigen Sie die Antriebskette mit
einem flr Dichtringe geeigneten
Kettenreiniger oder mit Wasser
und einem Neutralreiniger.

HINWEIS

digt werden, dass die Antriebskette

* Verwenden Sie keine fliichtigen

Durch unsachgeméBes Reinigen
konnen die Dichtringe so besché-

nicht mehr brauchbar ist.

Lésungsmittel wie Verdinner,
Waschpetroleum oder Benzin.
Verwenden Sie zum Reinigen
der Antriebskette keinen Hoch-
druckreiniger.

Verwenden Sie zum Reinigen
der Antriebskette keine Draht-
biirste.
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Verwenden Sie zum Reinigen der
Antriebskette eine weiche Birste.
Auch bei Verwendung einer wei-
chen Burste ist darauf zu achten,
dass die Dichtringe nicht besché-
digt werden.

Wischen Sie Wasser und Neutral-
reiniger ab.

Schmieren Sie die Antriebskette
mit einem Dichtring-vertréglichen
Motorrad-Kettenschmiermittel
oder einem hochviskosen
(Nr. 80-90).
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ANTRIEBSKETTE — EINSTELLEN

HINWEIS

Manche Antriebsketten-Schmier-
mittel enthalten Ldsungsmittel
und Zusatze, die die Dichtringe
der Kette angreifen kénnten.

Verwenden Sie ein Dichtring-ver- (0.81.21n)
tragliches Schmiermittel, das spe- o
ziell fur abgedichtete Antriebsket- Prifen Sie den Durchhang der

ten entwickelt ist. Antriebskette vor jeder Fahrt. Stellen
Sie das Motorrad auf den Seitenstan-
6. Schmieren Sie sowohl die Innen- | der. Die Antriebskette ist so einzustel-

als auch die AuBenlaschen der | |en, dass sie wie dargestellt einen

Antriebskette. Durchhang von 20-30 mm (0,8-1,2 in)
7. Wischen Sie nach dem Schmie- | gufweist.

ren Uberschissiges Schmiermit-

tel rund um die Antriebskette ab. A WARNUNG

UberméBiger  Kettendurchhang
kann ein Abspringen der Kette
von den Kettenrddern und damit
einen Unfall oder eine schwere
Beschédigung des Motorrads ver-
ursachen.

Der Kettendurchhang ist vor jeder
Fahrt zu prifen und erforderli-
chenfalls nachzustellen.

A VORSICHT

An einem heiBen Auspufftopf
kann man sich verbrennen. Auch
nach dem Stoppen des Motors ist
der Auspufftopf noch einige Zeit
lang heiB3, sodass man sich daran
verbrennen kann.

Warten Sie mit dem Einstellen der
Antriebskette, bis sich der Aus-
pufftopf abgekiihlt hat.
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Zum Einstellen der Antriebskette | 5. Ziehen Sie die Achsmutter 1 gut

gehen Sie wie folgt vor: fest.

6. Prufen Sie nach dem Festziehen
den Kettendurchhang noch ein-
mal und stellen Sie ihn erforderli-
chenfalls nach.

7. Ziehen Sie die rechte und linke
Einstellmutter @ fest.

Hinterachsmutter-Anzugsdrehmoment:
65 Nm (6,5 kgf-m, 47,0 Ib-ft)

1. Stellen Sie das Motorrad auf den
Seitenstander.

2. Lé&sen Sie die Achsmutter .

3. Drehen Sie die linke und rechte
Einstellmutter ), bis die Kette in
der Mitte zwischen dem Motorket-
tenrad und dem hinteren Ketten-
rad einen Durchhang von 20-
30 mm (0,8—1,2 in) aufweist.

4. Beim Einstellen der Kette ist
darauf zu achten, dass Kettenrad
und Ritzel fluchtend ausgerichtet
bleiben. Zur Erleichterung dieses
Verfahrens befinden sich Bezugs-
marken @ an den Ketteneinstel-
lern, die mit der Offnung der
Schwinge auszurichten sind und
als Referenz von Seite zu Seite
verwendet werden.
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BREMSEN

Dieses Motorrad ist am Vorder- und
Hinterrad mit Scheibenbremsen ausge-
stattet. Richtig funktionierende Brem-
sen sind fur sicheres Fahren unabding-
bar. Inspizieren Sie die Bremsen immer
wie angegeben.

BREMSANLAGE

A WARNUNG

Die Bremsen sind fiir den sicheren
Betrieb lhres Motorrads von aus-
schlaggebender Bedeutung. Des-
halb miissen sie regelmaBig
gepriift und stets in optimalem
Zustand gehalten werden.

Uberpriifen Sie die Bremsen unbe-
dingt vor jedem Gebrauch des
Fahrzeugs geméaB Abschnitt PRU-
FUNG VOR FAHRTANTRITT. War-
ten Sie die Bremsen lhres Fahr-
zeugs stets wie im WARTUNGS-
PLAN angegeben.

Uberpriifen Sie die Bremsanlage vor
jeder Fahrt wie folgt:

Prifen Sie den Bremsflissigkeits-
stand in den Ausgleichbehéltern.
Prifen Sie die vordere und hintere
Bremsanlage auf Anzeichen von
Bremsflussigkeit.

Prifen Sie den Bremsschlauch
auf Undichtigkeit und Risse.
Prifen Sie Bremshebel und
Bremspedal auf falsches Spiel
und Schwammigkeit.

Prifen Sie die Bremsbelage der
Scheibenbremsen auf Abnutzung.

BREMSSCHLAUCH-
UBERPRUFUNG

Uberpriifen Sie die Bremsschlauche
und Schlauchverbindungen auf Risse,
Schaden und Auslaufen von Brems-
flissigkeit. Falls irgendwelche Defekte
festgestellt werden, lassen Sie den
betroffenen Bremsschlauch von lhrem
Suzuki-Handler durch einen neuen
ersetzen.
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BREMSFLUSSIGKEIT

HINTEN

Prifen Sie den Bremsflussigkeits-
stand sowohl im vorderen als auch im
hinteren  Bremsflissigkeitsbehélter.
Wenn der Stand in einem Behalter
unter der unteren Markierung ist, pru-
fen Sie, ob die Bremsbelage ver-
schlissen sind oder das Bremssystem
undicht ist.

A WARNUNG

Bremsfliissigkeit absorbiert im
Laufe der Zeit Feuchtigkeit durch
die Bremsschlauche. Bremsfliissig-
keit mit einem hohen Wassergehalt
hat einen niedrigeren Siedepunkt
und kann wegen Korrosion der
Bremsenbauteile zu Fehlfunktionen
der Bremsanlage (einschlieBlich
ABS) fiihren. Siedende Bremsfliis-
sigkeit und Fehlfunktionen der
Bremsanlage (einschlieBlich ABS)
kann zu einem Unfall fiihren.

Wechseln Sie die Bremsfliissig-
keit alle zwei Jahre, um die Brems-
leistung aufrechtzuerhalten.

A WARNUNG

Verwenden Sie nur DOT4-Brems-
fliissigkeit aus einem versiegelten
Behélter. Jede andere Fliissigkeit
kann zu einer Beschadigung der
Bremsanlage und damit zu einem
Unfall fiihren.

Reinigen Sie die Einfiillkappe vor
der Abnahme. Verwenden Sie nur
DOT4-Bremsfliissigkeit aus einem
versiegelten Behélter. Verwenden
Sie niemals andere Bremsfliissig-
keiten und mischen Sie keine alte
mit neuer Bremsfliissigkeit.
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BREMSBELAGE
A WARNUNG

Bremsfliissigkeit kann beim Ver-
schlucken Gesundheitsschaden
verursachen oder zum Tode fiih-
ren. Sie hat auch schadliche Aus-
wirkungen, wenn sie auf die Haut
oder in die Augen gelangt. Die
Lésung kann fiir Tiere giftig sein.

Fiihren Sie bei Verschlucken von
Bremsfliissigkeit kein Erbrechen
herbei. Wenden Sie sich in diesem
Fall unverziiglich an ein Giftinfor-
mationszentrum oder einen Arzt.
Falls Bremsfliissigkeit in die
Augen gelangt ist, spiilen Sie
diese grindlich mit Wasser aus
und begeben Sie sich in arztliche
Behandlung. Nach der Handha-
bung griindlich waschen. AuBer
Reichweite von Kindern und Tie-
ren aufbewahren.

HINTEN

HINWEIS

Verschiittete Bremsfliissigkeit kann
lackierte Oberflachen und Kunst-
stoffteile angreifen.

Achten Sie beim Auffilllen des
Bremsfliissigkeitsbehdlters darauf,
keine Fliissigkeit zu verschiitten.
Wischen Sie verschiittete Fliissig-
keit sofort auf.
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|
A

HINTEN

|
A

Prifen Sie, ob der vordere oder hin-
tere Bremsbelag bis zur Verschleil3-
nut @ abgenutzt ist. Wenn der vor-
dere oder hintere Bremsbelag bis zur
VerschleiBnut @ abgenutzt ist, mus-
sen beide Bremsbeldge (vorn und
hinten) ausgetauscht werden. Nach
Austausch der Vorder- oder Hinter-
radbremsbeldge muss einige Male
mit dem Bremshebel oder Bremspe-
dal gepumpt werden. Hierdurch erhal-
ten die Bremsbelage ihren richtigen
Sitz.

A WARNUNG

Werden eine planméBige Priifung
und Wartung der Bremsbelage
sowie ein erforderlicher Aus-
tausch der Bremsbelage unterlas-
sen, so steigt das Unfallrisiko.

Lassen Sie die Bremsbhelége erfor-
derlichenfalls von Ihrem Suzuki-
Héandler wechseln. Priifen und
warten Sie die Bremsbeldge wie
angegeben.

A WARNUNG

Wenn Sie nach einer Reparatur an
der Bremsanlage oder nach dem
Auswechseln der Bremsbeldge
vor dem Losfahren nicht mit dem
Bremshebel/-pedal pumpen, kon-
nen die Bremsen in einem Notfall
nicht sofort ausreichende Brems-
leistung bringen, sodass Sie in
gefédhrliche Situationen geraten
konnen.

Pumpen Sie nach einer Reparatur
an der Bremsanlage oder nach
Auswechseln der Bremsbeldge
einige Male mit dem Bremshebel/-
pedal, so dass die Bremsbeldge
gegen die Bremsscheiben gedriickt
werden, der richtige Bremshebel/-
pedalhub wieder hergestellt und
eine eventuelle Schwammigkeit
beseitigt wird.

ZUR BEACHTUNG: Betdtigen Sie
den Bremshebel/das Bremspedal
nicht, wenn die Bremsbeldge nicht
eingebaut sind. Die Bremskolben las-
sen sich nicht ohne Weiteres zurtick-
schieben und Bremsfliissigkeit kann
austreten.

A WARNUNG

Wenn nur einer der beiden Brems-
beldge ausgewechselt wird, kann
dies zu ungleichmaBiger Brems-
wirkung fiihren und die Unfallge-
fahr erh6éhen.

Wechseln Sie die beiden Brems-
beldge immer zusammen aus.
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EINSTELLUNG DES
HINTERRADBREMSPEDALS

Die Position des Hinterradbremspe-
dals muss immer richtig eingestellt
sein, da sonst die Bremsbelage auch
in Normalstellung des Pedals an der
Bremsscheibe reiben, wodurch die
Belage und die Scheibe beschadigt
werden. Stellen Sie die Bremspedal-
position wie folgt ein:

38-48 mm
(1,5-1,91in)

1. Lésen Sie die Sicherungsmutter D
und drehen Sie die Druckstange
@, um das Pedal auf 38-48 mm
(1,5-1,9 in) unter der Oberseite
der FuBraste zu positionieren.

2. Ziehen Sie die Sicherungsmutter
@ wieder an, um die Druckstange
@ in der richtigen Position festzu-
stellen.

HINWEIS

Wenn das Bremspedal falsch ein-
gestellt ist, reiben die Bremsbe-
lage mdglicherweise stdndig an
der Bremsscheibe, wodurch die
Beldge und die Scheibe bescha-
digt werden kénnen.

Befolgen Sie die Schritte in die-
sem Abschnitt, um das Bremspe-
dal richtig einzustellen.

HINTERRADBREMSLICHT-
SCHALTER

Der Hinterradbremslichtschalter be-
findet sich innerhalb der rechten Fuf3-
rastenhalterung. Um den Bremslicht-
schalter einzustellen, halten Sie das
Schaltergehduse und drehen Sie den
Einsteller @ so, dass das Bremslicht
bei Betatigung des Bremspedals kurz
vor dem Druckpunkt aufleuchtet.
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REIFEN

A WARNUNG

Bedenken Sie, dass die Reifen die
entscheidende Verbindung zwi-
schen Motorrad und StraBe bil-
den. Die Nichtbeachtung der
nachstehenden VorsichtsmaBnah-
men kann zu einem Unfall wegen
eines Reifenversagens fiihren.

e Priifen Sie Zustand und Fill-
druck der Reifen vor jeder Fahrt;
korrigieren Sie erforderlichen-
falls den Flldruck.

* Vermeiden Sie ein Uberladen des
Motorrads.

e Ein Reifen, der bis zur Ver-
schleiBgrenze abgenutzt ist, bzw.
bei dem Schéaden wie Einschnitte
oder Risse vorliegen, muss aus-
gewechselt werden.

* Verwenden Sie stets Reifen der in
diesem Fahrerhandbuch vorge-
schriebenen GréBen und Typen.

¢ Wuchten Sie das Rad nach jeder
Reifenmontage aus.

* Lesen Sie diesen Abschnitt des
Fahrerhandbuchs sorgféltig.

A WARNUNG

Die Reifen miissen unbedingt
richtig eingefahren werden, um
Wegrutschen, einem Verlust der
Kontrolle iiber das Fahrzeug und
Unfallgefahr vorzubeugen.

Fahren Sie mit neuen Reifen
besonders vorsichtig. Fahren Sie
die Reifen ein, wie im Abschnitt
EINFAHREN dieses Handbuchs
beschrieben. Meiden Sie wahrend
der ersten 160 km (100 Meilen)
starkes Beschleunigen, starke
Schréglage und starkes Bremsen.

REIFENDRUCK UND ZULADUNG
Es ist stets fir die richtigen Reifen-
driicke zu sorgen, und die Reifentrag-
fahigkeit muss ebenfalls beachtet
werden. Uberlastung der Reifen kann
zu Reifenversagen und zu einem Ver-
lust der Kontrolle Uber das Motorrad
fahren.

Prufen Sie den Reifendruck taglich
vor dem ersten Fahrtantritt. Vergewis-
sern Sie sich anhand der nachstehen-
den Tabelle, dass der Druck fir die
Fahrzeugbeladung angemessen ist.
Der Reifendruck sollte nur vor der
Fahrt geprift und eingestellt werden,
denn wahrend der Fahrt erwdrmen
sich die Reifen und die Fulldricke
nehmen zu. Druckmessungen nach
einer Fahrt, d. h. bei warmen Reifen,
warden also héhere Werte ergeben.
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Reifen mit unzureichendem Flldruck
erschweren die Kurvenfahrt und ten-
dieren zu raschem Verschlei3. Ein zu
hoher Reifenfllldruck bewirkt, dass
nur ein Teil des Profils die StraBe
berlihrt, wodurch Rutschen und Ver-
lust der Kontrolle tUber das Fahrzeug

verursacht werden kénnen.

Reifenfilldruck, kalt

LAST|  soLo- SOZIUS-
REIFEN BETRIEB BETRIEB
250 kPa 250 kPa
VORN 2,50 kgf/cm? 2,50 kgf/cm?
36 psi 36 psi
250 kPa 250 kPa
HINTEN 2,50 kgf/cm? 2,50 kgf/cm?
36 psi 36 psi

ZUR BEACHTUNG: Wenn Sie ein
Absinken des Reifendrucks feststel-
len, priifen Sie den Reifen auf einge-
fahrene Gegenstdnde, wie z. B.
Né&gel, oder auf eine beschédigte
Radfelge. Schlauchlose Reifen kén-
nen bei Durchlécherung den Druck
langsam verlieren.

REIFENZUSTAND UND
REIFENTYP

Richtiger Reifenzustand und richtiger
Reifentyp sind fur das Fahrverhalten
des Motorrads von ausschlaggeben-
der Bedeutung. Einschnitte oder
Risse in den Reifen kénnen zu Rei-
fenversagen und zu einem Verlust
der Kontrolle Uber das Motorrad fuh-
ren. Abgenutzte Reifen sind anfélliger
fir Beschadigungen und stellen somit
eine Sicherheitsgefahr dar. Reifenab-
nutzung beeintrachtigt auch das Rei-
fenprofil und verandert die Handling-
Eigenschaften des Motorrads.

Kontrollieren Sie den Zustand der Rei-
fen vor jeder Fahrt. Wenn ein Reifen
sichtbare Anzeichen einer Beschadi-
gung aufweist, wie z. B. Risse oder
Einschnitte, bzw. wenn die Profiltiefe
beim Vorderreifen 1,6 mm (0,06 in)
und beim Hinterreifen 2,0 mm (0,08 in)
unterschreitet, ist der Reifen auszu-
wechseln.
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VORN HINTEN
ZUR BEACHTUNG: Die Dreieck-Mar-
kierung zeigt die Stelle an, wo die im
Reifen eingelassenen VerschleiBindi-
katoren sind. Wenn der VerschleiBBin-
dikator dieselbe Héhe besitzt wie die
Reifenoberfldache, ist die Verschleil3-
grenze des Reifens erreicht.

Als Austauschreifen ist unbedingt ein
Reifen der GroBe und des Typs, wie
unten angegeben, zu verwenden.
Gebrauch anderer Reifen kann das
Handling beeintrachtigen und sogar
zu einem Verlust der Kontrolle Uber
das Fahrzeug fuhren.

VORN HINTEN
- 110/80-17M/C | 140/70-17M/C
GROSSE 57H 66H
IRC IRC
P RX-01F D RX-01R

Nach Reparatur eines beschadigten
Reifens oder nach einem Reifenwech-
sel muss das Rad ausgewuchtet wer-
den. Die Rader mlssen immer richtig
ausgewuchtet sein, um schlechten
und veranderlichen Reifenkontakt zur
Fahrbahn sowie ungleichméaBigen Rei-
fenabrieb zu vermeiden.

A WARNUNG

Ein nicht fachgerecht reparierter,
montierter oder ausgewuchteter
Reifen kann zu einem Verlust der
Kontrolle liber das Motorrad und
einen Unfall oder zu einer Verkiir-
zung der Lebensdauer des Rei-
fens fiihren.

¢ Das Reparieren, Wechseln und
Auswuchten von Reifen sollten
Sie Ihrem Suzuki-Handler oder
qualifiziertem Fachpersonal (iber-
lassen, da fiir diese Arbeiten spe-
zielle Werkzeuge und Erfahrung
erforderlich sind.

¢ Reifen sind in der durch eine
Markierung an der Seitenwand
jedes Reifens angezeigten Lauf-
richtung zu montieren.

A WARNUNG

Wenn nachstehende Anweisun-
gen fir schlauchlose Reifen nicht
beachtet werden, kann ein Unfall
durch Reifenversagen verursacht
werden.  Schlauchlose Reifen
erfordern andere Wartungsverfah-
ren als Schlauchreifen.
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¢ Schlauchlose Reifen benétigen
eine luftdichte Abdichtung zwi-
schen Reifenwulst und Radfelge.
Zum Abziehen und Aufziehen
von Reifen miissen spezielle Rei-
fenmontierhebel und Felgen-
schutzvorrichtungen oder eine
Spezial-Reifenmontagemaschine
verwendet werden, um Reifen-
bzw. Felgenbeschadigungen zu
vermeiden, die einen undichten
Sitz verursachen kdnnten.

e Zur Reparatur von Léchern in
schlauchlosen Reifen wird der
Reifen abgenommen und ein
Reparaturpflaster von der Innen-
seite her angebracht.

e Verwenden Sie zur Reparatur
eines Loches keinen externen
Reparaturpfropfen, da sich der
Pfropfen wegen der Zentrifugal-
krafte des Motorradreifens bei
Kurvenfahrten l6sen kann.

* Nach einer Reifenreparatur fah-
ren Sie wahrend der ersten
24 Stunden nicht schneller als
80 km/h (50 mph) und danach nie
schneller als 130 km/h (80 mph).
Auf diese Weise wird ein iiber-
méBiger Wérmeaufbau vermie-
den, welcher zu einem Versagen
der Reparaturstelle und damit zu
einem Luftdruckverlust fiihren
konnte.

* Wenn der Reifen im Bereich der
Seitenwand durchléchert, oder
wenn im Profilbereich ein gré-
Beres Loch als 6 mm (3/16 in)
ist, muss der Reifen ausge-
wechselt werden. Derartige Rei-
fenschédden kénnen nicht ange-
messen repariert werden.

SEITENSTANDER-/ZUNDKREIS-
VERRIEGELUNGSSYSTEM

Prifen Sie, ob das Seitenstéander-/
Zundkreisverriegelungssystem richtig
funktioniert. Gehen Sie hierzu wie folgt
vor:

1. Setzen Sie sich in normaler Fahr-
position bei eingeklapptem Sei-
tensténder auf das Motorrad.

2. Legen Sie den ersten Gang ein,
halten Sie den Kupplungshebel
gezogen und starten Sie den Motor.

3. Wahrend Sie den Kupplungshebel
gezogen halten, klappen Sie den
Seitenstander aus.

Wenn der Motor beim Ausklappen des
Seitenstanders stoppt, ist das Sei-
tensténder-/Zindkreisverriegelungs-
system in Ordnung. Wenn der Motor
bei ausgeklapptem Seitenstander und
eingelegtem Gang weiterhin 13uft,
funktioniert das Seitenstander-/Ziind-
kreisverriegelungssystem nicht richtig.
Lassen Sie lhr Motorrad in diesem Fall
von einem Suzuki-Héndler oder quali-
fiziertem Fachpersonal Uberprifen.
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AUSBAU DES VORDERRADS
A WARNUNG 1. Stellen Sie das Motorrad auf den

Seitenstander.

Wenn das Seitenstédnder-/Ziind-
kreisverriegelungssystem  nicht
richtig funktioniert, kann das
Motorrad auch mit ausgeklapp-
tem Seitenstander gefahren wer-
den. Dies kann die Kontrolle des
Fahrers iiber das Motorrad in
Linkskurven beeintrachtigen und
zu einem Unfall fiihren.

Priifen Sie das Seitenstander-/
Ziindkreisverriegelungssystem vor
Fahrtantritt auf Funktionstiichtig-
keit. Vergewissern Sie sich vor
Fahrtantritt, dass der Seitenstan-
der ganz eingeklappt ist.

2. Nehmen Sie den Vorderraddreh-
zahlsensor nach Herausdrehen
der Befestigungsschraube ab.
(DL250A)

3. Nehmen Sie den Bremssattel von
der Teleskopgabel ab, indem Sie
die beiden Befestigungsschrau-
ben M am Bremssattel lésen.

ZUR BEACHTUNG: Ziehen Sie bei
ausgebautem Bremssattel niemals den
Vorderradbremshebel. Die Brems-
beldge lassen sich nur sehr schwer in
den Bremssattel zurlickdriicken und
Bremsfiiissigkeit kann auslaufen.
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. Losen Sie die Achshalterschrau-

be @.
. Lésen Sie die Achse @ proviso-
risch.

8.

ZUR BEACHTUNG: Zum Ldsen der
Achswelle 3 ist ein Spezialwerkzeug
erforderlich. Das Spezialwerkzeug ist

bei Inrem Suzuki-Héandler erhéltlich.

6. Setzen Sie einen Montagesténder

oder eine gleichwertige Vorrich-
tung unter die Schwinge, um das
Fahrzeugheck zu stabilisieren.

. Setzen Sie vorsichtig einen Heber
unter den Motor und heben Sie
das Motorrad an, bis das Vorder-

9.

rad leicht vom Boden abgehoben

ist.

HINWEIS

Durch falsches Hochbocken kann
der Offilter beschadigt werden.

Setzen Sie den Heber zum Hoch-
bocken des Motorrads nicht unter
dem Olfilter an.
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10.

11.

Drehen Sie die Achse entgegen
dem Uhrzeigersinn und ziehen Sie
sie heraus.

Schieben Sie das Vorderrad nach
vorn.

Zum Wiedereinbauen der Rad-
baugruppe fihren Sie die oben
genannten Schritte in der umge-
kehrten Reihenfolge aus.
Nachdem Sie das Rad eingebaut
haben, betatigen Sie die Vorder-
radbremse einige Male, um den
richtigen Bremshebelhub wieder
herzustellen.



A WARNUNG

Wenn die Bremsbeldge nach dem
Einbau des Rades nicht in die
richtige Position gebracht werden,
kann dies zu schlechter Brems-
leistung und zu einem Unfall fiih-
ren.

Vor Fahrtantritt ,pumpen® Sie
einige Male mit dem Bremshebel,
sodass die Bremsbelédge gegen
die Bremsscheiben gedriickt wer-
den, der richtige Bremshebelhub
wieder hergestellt und jegliche
Schwammigkeit beseitigt wird.
Vergewissern Sie sich auch, dass
sich das Rad frei drehen kann.

A WARNUNG

Wenn Achswelle und Achshalter-
schraube nicht richtig festgezo-
gen sind, kann sich das Rad
I6sen, wodurch ein Unfall verur-
sacht werden kann.

Vergewissern Sie sich, dass Achs-
welle und Schraube mit dem vorge-
schriebenen Anzugsdrehmoment
angezogen sind. Wenn Sie keinen
Drehmomentschliissel zur Verfii-
gung haben, oder Sie sich mit dem
Gebrauch eines solchen nicht aus-
kennen, lassen Sie die Achswelle
und Schraube von lhrem Suzuki-
Handler tiberpriifen.

A WARNUNG

Ein Einbau des Vorderrads in fal-
scher Richtung kann gefahrlich
sein. Der Reifen fiir dieses Motor-
rad hat eine vorgegebene Lauf-
richtung. Darum kann das Hand-
ling dieses Motorrads beeintrach-
tigt werden, wenn das Rad falsch
eingebaut wird.

Bauen Sie das Vorderrad so ein,
dass sich der Reifen entspre-
chend dem Pfeil an der Seiten-
wand des Reifens in der vorge-
schriebenen Richtung dreht.

Vorderachswellen-Anzugsdrehmo-
ment:
65 Nm (6,5 kgf-m, 47,0 Ib-ft)

Vorderachshalterschrauben-
Anzugsdrehmoment:
23 Nm (2,3 kgf-m, 16,5 Ib-ft)

Anzugsdrehmoment fiir Vorderrad-
bremssattel-Befestigungsschraube:
26 Nm (2,6 kgf-m, 18,5 Ib-ft)
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AUSBAU DES HINTERRADS

A VORSICHT

An einem heiBen Auspufftopf kann
man sich verbrennen.

Warten Sie mit dem Abnehmen
der Achsmutter, bis sich der Aus-
pufftopf abgekiihlt hat.

HINWEIS

Wenn das Hinterrad ohne Verwen-
dung eines Montagestanders aus-
gebaut wird, kann das Motorrad
umfallen und beschédigt werden.

Versuchen Sie nicht, das Hinter-
rad am StraBenrand auszubauen.
Bauen Sie das Hinterrad nur an
einem dazu entsprechend ausge-
riisteten Arbeitsplatz unter Ver-
wendung eines Montagesténders
aus.

1. Stellen Sie das Motorrad auf den
Seitenstander.

2. Nehmen Sie den Hinterraddreh-
zahlsensor nach Herausdrehen
der Befestigungsschraube ab.

3. Schrauben Sie die Achsmutter 1
ab.

4. Setzen Sie einen Montagestander
oder eine gleichwertige Vorrich-
tung unter die Schwinge, um das
Hinterrad leicht vom Boden abzu-
heben.

5. Loésen Sie die Muttern des Ketten-
einstellers (rechts und links) @.
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7. Wahrend das Rad nach vorn
geschoben ist, nehmen Sie die
Kette vom Kettenrad ab.

8. Nehmen Sie die Hinterrad-Brems-
sattelbaugruppe @ ab.

9. Ziehen Sie die Hinterradbaugruppe
nach hinten.

ZUR BEACHTUNG: Driicken Sie bei
ausgebautem Hinterrad niemals auf
das Hinterradbremspedal. Die Brems-
beldge kdnnen sonst nicht ohne Wei-
teres in die Bremssattelbaugruppe
zurtickgedriickt werden.

10. Zum Wiedereinbauen des Rades
kehren Sie das oben beschrie-
bene Verfahren sinngeméni um.

11. Stellen Sie den Kettendurchhang
ein.

12. Nach Anbringen des Rades beta-
tigen Sie die Bremse einige Male
und kontrollieren Sie, ob sich das
Rad frei dreht.
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A WARNUNG

Durch falsche Einstellung der
Antriebskette und falsches Fest-
ziehen der Achsmutter kann ein
Unfall verursacht werden.

* Nach Einbau des Hinterrads

stellen Sie die Antriebskette wie
im Abschnitt EINSTELLEN DER
ANTRIEBSKETTE beschrieben
ein.
Ziehen Sie die Achsmutter mit
dem vorgeschriebenen Anzugs-
drehmoment an. Wenn Sie sich
beziiglich des richtigen Verfah-
rens nicht sicher sind, lassen
Sie diese Arbeit von einem
Suzuki-Héndler oder qualifizier-
tem Fachpersonal ausfiihren.

AUSWECHSELN VON

GLUHLAMPEN
Die
Glihlampen sind in der Tabelle unten
angegeben. Als Austauschlampe ver-
wenden Sie stets eine Gluhlampe mit
der gleichen Wattzahl. Eine Glih-
lampe mit einer anderen Wattzahl
kann zur Uberlastung der elektri-
schen Anlage bzw. zum vorzeitigen
Durchbrennen der Glihlampe fuhren.

Wattzahlen der einzelnen

HINWEIS

Hinterachsmutter-Anzugsdrehmoment:

65 Nm (6,5 kgf-m, 47,0 Ib-ft)

A WARNUNG

Wenn die Bremsbeldge nach dem
Einbau des Rades nicht in die
richtige Position gebracht werden,
kann dies zu schlechter Brems-
leistung und zu einem Unfall fiih-
ren.

Vor Fahrtantritt ,pumpen“ Sie
einige Male mit dem Bremspedal,
sodass die Bremsbelédge gegen
die Bremsscheiben gedriickt wer-
den, der richtige Bremspedalhub
wieder hergestellt und jegliche
Schwammigkeit beseitigt wird.
Vergewissern Sie sich auch, dass
sich das Rad frei drehen kann.

Eine Glithlampe mit einer falschen
Wattzahl kann zur Uberlastung der
elektrischen Anlage lhres Motor-
rads oder zum friihzeitigen Ausfall
der Gliihlampe fiihren.

Verwenden Sie als Austausch-
glithlampen nur die in der Tabelle
angegebenen Gliihlampen.

Scheinwerfer

12V, 60/55 W (H4)

Positionsleuchte 12V,5W
Blinkleuchte 12V, 10 W x 4
Kennzeichenleuchte 12V,5W
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SCHEINWERFER/
POSITIONSLEUCHTE

Zum Auswechseln der Scheinwerfer-
lampe und Positionsleuchtenlampe
gehen Sie wie nachfolgend beschrie-
ben vor:

Scheinwerfer

1. Drehen Sie die drei Schrauben
heraus.

2. Losen Sie die Haken und ziehen
Sie den Scheinwerfer @ heraus.

3. Trennen Sie die Fassung @ vom
Scheinwerfer ab und nehmen Sie
die Gummikappe @ ab.

4. Haken Sie die Lampenhalterfe-
der @ aus, und ziehen Sie die
Glihlampe ® heraus.
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Positionsleuchte

5. Zum Wiedereinsetzen der Schein-
werferlampe fuhren Sie die oben | 4
genannten Schritte in der umge-
kehrten Reihenfolge aus.

HINWEIS

Fettflecken durch Fingerabdriicke
konnen zu einer Verkiirzung der
Lebensdauer der Scheinwerfer-
lampe fiihren.

. Ziehen Sie die Fassung heraus.

Achten Sie beim Auswechseln der
Scheinwerferlampe darauf, das

Lampenglas nicht zu beriihren. 2. Ziehen Sie die Lampe von der

Verwenden Sie zum Festhalten Fassung ab.
der neuen Gliihlampe ein saube-
res Tuch.
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SCHEINWERFEREINSTELLUNG
Der Scheinwerfer kann bei Bedarf
sowohl nach oben und unten als auch
nach links und rechts eingestellt wer-
den.

Einstellung des Scheinwerfers
nach oben und unten:

Losen Sie den Einsteller (. Zur
Scheinwerfereinstellung bewegen Sie
die Scheinwerferbaugruppe nach vorn
oder hinten.

Einstellung des Scheinwerfers
nach links und rechts:

Drehen Sie den Einsteller @ im oder
entgegen dem Uhrzeigersinn.
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BLINKLEUCHTE

Zum Auswechseln einer Blinkerlampe
gehen Sie wie nachfolgend beschrie-
ben vor.

1. Drehen Sie die Schraube @ her-
aus und nehmen Sie die Streu-
scheibe ab.

2. Drehen Sie die Schrauben @ her-
aus und nehmen Sie die Fassung
ab.

3. Drucken Sie die Glihlampe hin-
ein, drehen Sie sie nach links, und
ziehen Sie sie heraus.

4. Zum Einsetzen einer Austausch-
glihlampe driicken Sie diese hin-
ein und drehen Sie sie nach
rechts, wahrend Sie sie gedrickt
halten.

HINWEIS

Durch iberméBiges Festziehen der
Schrauben beim Wiedereinbau
kann die Streuscheibe Risse be-
kommen.

Ziehen Sie die Schrauben nur so

weit fest, bis sie satt anliegen.
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KENNZEICHENLEUCHTE
Zum Auswechseln der Kennzeichen-
leuchtenlampe gehen Sie wie folgt vor:

1. Entfernen Sie die Muttern (.

2. Drehen Sie die Schrauben her-
aus, und nehmen Sie die Abde-
ckung mit der Streuscheibe ab.

3. Ziehen Sie die Lampe von der
Fassung ab.

4. Zum Wiedereinsetzen der Kenn-
zeichenleuchte fihren Sie die
oben genannten Schritte in der
umgekehrten Reihenfolge aus.
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SICHERUNGEN

Wenn ein elektrisches Teil des Motor-
rads nicht mehr funktioniert, sollten
Sie zunachst kontrollieren, ob eine
Sicherung durchgebrannt ist. Siche-
rungen in den elektrischen Schaltkrei-
sen des Motorrads schitzen diese
vor Uberlastung.

Wenn eine Sicherung durchgebrannt
ist, muss die elektrische Stbérung
identifiziert und behoben werden,
bevor die durchgebrannte Sicherung
durch eine neue ersetzt wird. Bezlig-
lich einer Uberprifung und Reparatur
der elektrischen Anlage setzen Sie
sich bitte mit Inrem Suzuki-Handler in
Verbindung.

A WARNUNG

Ersetzen einer Sicherung durch
eine Sicherung mit falscher Ampe-
rezahl oder durch ein Ersatzmittel
wie Aluminiumfolie oder Draht
kann eine schwere Beschadigung
der elektrischen Anlage und sogar
einen Brand verursachen. Eine
durchgebrannte Sicherung ist stets
durch eine Sicherung mit dersel-
ben Amperezahl zu ersetzen.

Wenn die neue Sicherung nach
kurzer Zeit ebenfalls durchbrennt,
wurde die elektrische Stdrung
unter Umstanden nicht behoben.
Lassen Sie das Motorrad unver-
ziiglich von lhrem Suzuki-Héndler
Uberpriifen.

HAUPTSICHERUNG

Die Hauptsicherung befindet sich hinter
der linken Rahmenabdeckung. Stellen
Sie das Motorrad auf den Seitenstan-
der und nehmen Sie den Sitz ab.

1. Nehmen Sie die linke Rahmenab-
deckung ab, wie im Abschnitt
ABNEHMEN DES KRAFTSTOFF-
TANKS beschrieben.

2. Ziehen Sie den Hauptrelaisstecker
ab. Im Starterrelaishalter befindet
sich eine 30 A Hauptsicherung.
Im Starterrelaishalter befindet sich
eine 30 A Reservesicherung @.
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SICHERUNGEN

Die Sicherungen befinden sich unter

dem Sitz.

DL250A

DL250

Im Sicherungskasten sind vier Reser-
vesicherungen (eine 3 A, eine 10 A,
eine 15 A und eine 25 A Sicherung)
Nehmen Sie den 3 A
OUTLET-Sicherungskasten aus der
Zindung und dem Kraftstoffsiche-
rungskasten und Uberprifen Sie ihn.

vorhanden.

Si
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CHERUNGSLISTE

30 A MAIN-Sicherung (Hauptsi-
cherung) schitzt alle elektrischen
Schaltungen.

15 A HEAD-Sicherung schiitzt
Abblendlicht, Fernlicht, Schluss-
leuchte, Kennzeichenleuchte,
Positionsleuchte und Lichthupe.
10 A IGNITION-Sicherung schditzt
Kahlltfterrelais, Zundspulen, Star-
terrelais, Kraftstoffpumpenrelais,
Elektromagnet, ECM, Lambda-
Sonde, Seitenstanderrelais.

10 A SIGNAL-Sicherung schiitzt
Signalhorn, Blinkleuchten, Brems-
licht und Tachometer.

10 A Fuel-Sicherung schiitzt Kraft-
stoffeinspritzventile, Kdihlliftermo-
tor und Kraftstoffpumpe.

25 A ABS-M-Sicherung schitzt das
ABS-System. (DL250A)

15 A ABS-V-Sicherung schitzt das
ABS-System. (DL250A)

3 A OUTLET-Sicherung schiitzt die
STROMVERSORGUNG.



KATALYSATOR

Der Katalysator hat die Aufgabe,
Schadstoffe im Abgas des Motorrads
zu minimieren. Mit Katalysatoren aus-
gestattete Motorrader durfen nicht mit
verbleitem Benzin betrieben werden,
da Blei die schadstoffreduzierenden
Bestandteile des Katalysatorsystems
deaktiviert.

Unter normalen Gebrauchsbedingun-
gen und bei Betrieb mit bleifreiem
Benzin muss der Katalysator wahrend
der gesamten Lebensdauer des
Motorrads nicht ausgewechselt wer-
den. Er bedarf auch keiner speziellen
Wartung. Es ist jedoch sehr wichtig,
dass der Motor stets richtig eingestellt
ist. Fehlzindungen wegen eines
falsch _eingestellten Motors kénnen
eine Uberhitzung des Katalysators
verursachen. Dies kann zu einem dau-
erhaften Warmeschaden des Kataly-
sators und anderer Bauteile des
Motorrads fuhren.

A WARNUNG

Wenn Sie das Motorrad in der
Néhe von brennbarem Material, z.
B. trockenem Gras und trockenen
Blattern, parken oder Sie den
Motor an solchen Stellen laufen
lassen, kann dieses mit dem Kata-
lysator oder anderen heien Aus-
puffbauteilen in Beriihrung kom-
men. Hierdurch kann ein Brand
verursacht werden.

Parken Sie lhr Fahrzeug nicht in
der Nahe von brennbarem Material
und lassen Sie den Motor an sol-
chen Stellen nicht laufen.
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HINWEIS

DIAGNOSESTECKER

Falscher Betrieb des Motorrads
kann Katalysator- und andere
Motorradschaden verursachen.

Um eine Beschédigung des Kata-

lysators und diesbeziiglicher Bau-

teile zu vermeiden, sollten Sie fol-
gende Vorkehrungen treffen:

* Halten Sie den Motor stets in
einem guten Betriebszustand.

* Im Falle einer Motorstdrung,
insbesondere bei Fehlziindun-
gen oder offensichtlichem Leis-
tungsverlust, halten Sie das
Motorrad an, stellen Sie den
Motor ab und lassen Sie das
Motorrad umgehend warten.

¢ Stellen Sie den Motor nicht ab
bzw. unterbrechen Sie die Ziin-
dung nicht, wenn ein Gang ein-
gelegt und das Motorrad in
Bewegung ist.

* Versuchen Sie nicht, den Motor
durch Anschieben des Motor-
rads oder durch Bergabrollen zu
starten.

¢ Lassen Sie den Motor nicht im
Leerlauf drehen, wenn ein Ziind-
kabel abgetrennt oder ausge-
baut ist, wie z. B. bei einem Dia-
gnosetest.

* Lassen Sie den Motor nicht lan-
gere Zeit im Leerlauf drehen,
wenn er nicht rund lauft oder
andere Funktionsstérungen vor-
liegen.

* Sorgen Sie dafiir, dass der Kraft-
stofftank nie ganz leer wird.

Der Diagnosestecker (D befindet sich
unter dem Sitz.

ZUR BEACHTUNG: Der Diagnose-
stecker wird von lhrem Suzuki-Hénd-
ler oder qualifiziertem Fachpersonal
verwendet.
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FEHLERBEHEBUNG

Diese Anleitung zur Fehlerbehebung
soll Ihnen helfen, die Ursachen der
am haufigsten auftretenden Storun-
gen zu finden.

HINWEIS

UnsachgeméBe Reparaturen oder
Einstellungen kénnen das Motor-
rad beschédigen, anstatt es in
Ordnung zu bringen. Derartige
Schaden kdnnen von der Garantie
ausgeschlossen sein.

Wenn Sie sich lber die genaue
Vorgehensweise nicht sicher sind,
sollten Sie sich an Ihren Suzuki-

Héndler wenden.

Wenn der Motor nicht anspringt, pru-
fen Sie die folgenden Punkte, um die
Ursache zu identifizieren.

PRUFUNG DER
KRAFTSTOFFVERSORGUNG

Wenn der Gesamtkilometerzahler ,FI“
anzeigt und die Stérungsanzeige-
leuchte aufleuchtet, deutet dies auf
ein Problem im Kraftstoffeinspritzsys-
tem hin. Bringen Sie lhre Maschine
zur Uberprifung zu einem Suzuki-
Handler. Eine Erlauterung fur die Sto-
rungsanzeigeleuchte finden Sie im
Abschnitt ,INSTRUMENTENTAFEL".
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PRUFUNG DER ZUNDANLAGE
1.

Drehen Sie die Ziindkerze heraus
und bringen Sie sie wieder am
Zindkerzenstecker an.

Wahrend die Zindkerze fest
gegen den Motor gehalten wird,
driicken Sie den Starterschalter,

A WARNUNG

Falsche Durchfiihrung der Funken-
probe kann geféhrlich sein. Wenn
Sie mit diesem Verfahren nicht ver-
traut sind, kdnnen Sie einen elektri-
schen Schlag bekommen.

Fihren Sie diese Priifung nicht
durch, wenn Sie mit dem Verfahren
nicht vertraut sind. Die Ziindkerze
darf bei diesem Test nicht auf die
Ziindkerzendffnung gerichtet wer-
den und ist von dieser auch fern zu
halten. Fiihren Sie diesen Test
nicht durch, wenn Sie ein Herzlei-
den haben oder einen Herzschritt-
macher tragen.

wobei der Zlindschalter auf ,,ON“,
der Motorstoppschalter auf Stel-
lung ,()* gestellt, und das Getriebe
auf Leerlauf geschaltet und die
Kupplung ausgeriickt sein muss.
Wenn die Zlindanlage in Ordnung
ist, muss ein blauer Funke zwi-
schen den Elektroden Ubersprin-
gen. Wenn kein Funke erzeugt
wird, wenden Sie sich bitte an
Ihren Suzuki-Handler.
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MOTOR STIRBT AB

1. Prifen Sie, ob noch geniigend
Benzin im Tank ist.

2. Wenn der Gesamtkilometerzahler
LFI anzeigt und die Stérungsan-
zeigeleuchte aufleuchtet, deutet
dies auf ein Problem im Kraftstof-
feinspritzsystem hin. Bringen Sie
Ihre Maschine zur Uberprifung zu
einem Suzuki-Handler. Eine Erlau-
terung fir die Stérungsanzeige-
leuchte finden Sie im Abschnitt
JNSTRUMENTENTAFEL".

3. Priufen Sie die Zundanlage auf
Ziundaussetzer.

4. Prifen Sie die Leerlaufdrehzahl.
Die Leerlaufdrehzahl muss zwi-
schen 1300 und 1500 U/min liegen.
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EINLAGERUNG UND
REINIGUNG DES
MOTORRADS

EINLAGERUNG

Wenn das Motorrad voraussichtlich
langere Zeit nicht gefahren wird, ist
es dafur entsprechend vorzuberei-
ten. Diese so genannte Einlagerung
erfordert geeignete Materialien, Aus-
ristungen und Fertigkeiten. Aus die-
sem Grund empfehlen wir, die ent-
sprechenden Wartungsarbeiten
Ihrem Suzuki-Handler zu Uberlassen.
Wenn Sie das Motorrad selbst zur
Einlagerung vorbereiten wollen, hal-
ten Sie sich an die folgenden Richtli-
nien:

MOTORRAD

Reinigen Sie das ganze Motorrad.
Stellen Sie das Motorrad auf einem
festen, ebenen Untergrund, wo es
nicht umfallen kann, auf den Sei-
tenstdnder (oder eine andere geeig-
nete Stiitze). Schlagen Sie den Len-
ker ganz nach links ein, schlieBen Sie
das Lenkschloss ab, und ziehen Sie
den Ziindschlussel ab.

KRAFTSTOFF

1. Fullen Sie den Kraftstofftank rand-
voll mit Kraftstoff, dem Kraftstoff-
stabilisator in der vom jeweiligen
Hersteller empfohlenen Menge
zugemischt wird.

2. Lassen Sie den Motor einige
Minuten lang laufen, bis das stabi-
lisierte Benzin das gesamte Kraft-
stoffeinspritzsystem flillt.

MOTOR

1. Fullen Sie einen Essloffel Motordl
in jede Zundkerzendffnung. Dre-
hen Sie die Zindkerzen wieder
ein und drehen Sie den Motor
einige Male durch.

2. Lassen Sie das Motordl vollstan-
dig ab und fillen Sie das Kurbel-
gehduse mit frischem Motordl
ganz bis zur Einfulléffnung nach.

3. Decken Sie den Luftfiltereinlass
und den Endtopfauslass mit &li-
gen Lappen ab, um Eindringen
von Feuchtigkeit zu verhindern.

BATTERIE

1. Bauen Sie die Batterie aus dem
Motorrad aus, wie im Abschnitt
BATTERIE beschrieben.

2. Reinigen Sie die AuBenseite der
Batterie mit einer milden Seifenl6-
sung. Beseitigen Sie jegliche Kor-
rosion von den Klemmen und
Kabeln.

3. Lagern Sie die Batterie in einem
frostfreien Raum.

REIFEN
Fillen Sie die Reifen auf normalen
Druck auf.

AUSSEN

e Sprihen Sie alle Kunststoff- und
Gummiteile mit einem Gummipfle-
gemittel ein.

e Sprihen Sie blanke Metallflachen
mit einem Rostschutzmittel ein.

e Beschichten Sie lackierte Fla-
chen mit Autowachs.

WARTUNG WAHREND
EINLAGERUNG

Laden Sie die Batterie einmal pro
Monat nach, wie im Abschnitt BATTE-
RIE beschrieben. Wenn Sie die Batte-
rie nicht selbst laden kénnen, wenden
Sie sich an Ihren Suzuki-Handler.
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VERFAHREN ZUR

WIEDERINBETRIEBNAHME

1. Reinigen Sie das ganze Motorrad.

2. Entfernen Sie odlige Lappen vom
Luftfiltereinlass und Endtopfaus-
lass.

3. Lassen Sie das Motordl ganz ab.
Bauen Sie einen neuen Olfilter ein
und flllen Sie den Motor mit fri-
schem Ol, wie in diesem Hand-
buch beschrieben.

4. Drehen Sie die Zindkerzen her-
aus. Drehen Sie den Motor einige
Male durch. Drehen Sie die Ziind-
kerzen wieder ein.

5. Bringen Sie die Batterie wieder
an, wie im Abschnitt BATTERIE
beschrieben.

6. Vergewissern Sie sich, dass das
Motorrad richtig geschmiert ist.

7. Fihren Sie die PRUFUNG VOR
FAHRTANTRITT durch wie in die-
sem Handbuch beschrieben.

8. Starten Sie das Motorrad wie in
diesem Handbuch beschrieben.

KORROSIONSSCHUTZ
Es ist wichtig, dass Sie |hr Motorrad
gut pflegen, um es vor Korrosion zu
schitzen und viele Jahre lang wie
neu aussehen zu lassen.

Wichtige Information zu Korrosion

Gewohnliche Ursachen von Korrosion

e Ansammlung von  Streusalz,
Schmutz, Feuchtigkeit oder Che-
mikalien an schwer zugéanglichen
Stellen.

e Absplitterungen, Kratzer und alle
Beschadigungen an behandelten
oder lackierten Metalloberflachen
durch kleine Unfélle oder Einwir-
kungen von Steinen und Splitt.

Streusalz, Seeluft, industrielle Luft-
verschmutzung und hohe Luftfeuch-
tigkeit tragen zur Korrosion bei.

So kénnen Sie zur Verhiitung von

Korrosion beitragen

e Waschen Sie lhr Motorrad regel-
maBig, mindestens einmal im
Monat. Halten Sie Ihr Motorrad so
sauber und trocken wie mdéglich.

e Entfernen Sie Ablagerungen von
Fremdmaterialien. Fremdmateria-
lien wie Streusalz, Chemikalien,
StraBendl oder -teer, Baumharz,
Vogelkot und Industriestaub kén-
nen die Oberflachen lhres Motor-
rads angreifen. Entfernen Sie der-
artige Ablagerungen so schnell wie
moglich. Wenn sich diese Ablage-
rungen schlecht abwaschen las-
sen, brauchen Sie eventuell ein
zuséatzliches Reinigungsmittel. Fol-
gen Sie den Anweisungen des
Herstellers bei Verwendung sol-
cher Spezialreiniger.
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Reparieren Sie beschadigte Ober-
flaichen so schnell wie méglich.
Untersuchen Sie Ihr Motorrad
sorgféltig auf schadhafte Lackstel-
len. Falls Sie Absplitterungen oder
Kratzer im Lack finden, bessern
Sie diese Stellen sofort mit Aus-
besserungslack aus, um Korros-
ion im Ansatz zu unterbinden.
Falls Absplitterungen oder Kratzer
bis auf das blanke Metall durchge-
hen, lassen Sie die Reparatur von
einem Suzuki-Handler ausfihren.
Stellen Sie Ihr Motorrad in einer
trockenen, gut bellfteten Umge-
bung ab. Wenn Sie Ihr Motorrad in
der Garage waschen oder wenn
Sie es haufig in nassem Zustand
innen parken, kann lhre Garage
feucht werden. Die hohe Luft-
feuchtigkeit kann Korrosion verur-
sachen oder beschleunigen. Ein
nasses Motorrad kann selbst in
einer beheizten Garage korrodie-
ren, wenn die Liftung schlecht ist.
Decken Sie lhr Motorrad ab. Die
Farben von Lackierung, Plastiktei-
len und Instrumententafeln kon-
nen ausbleichen, wenn sie starker
Sonneneinstrahlung  ausgesetzt
werden. Indem Sie |hr Motorrad
mit einer hochwertigen, atmungs-
aktiven Motorradhaube abdecken,
kénnen Sie die Oberflachen vor
schéadlichen UV-Strahlen im Son-
nenlicht schiitzen und die Menge
der Staub- und Luftverschmut-
zungspartikel verringern, die sich
auf der Oberflache ablagern. Ihr
Suzuki-Handler kann lhnen bei
der Auswahl einer geeigneten
Haube fir Ihr Motorrad helfen.

REINIGUNG DES MOTORRADS

WASCHEN DES MOTORRADS
Beim Waschen des Motorrads beach-
ten Sie die folgenden Anweisungen:
1. Spilen Sie  Schmutz und
Schlamm mit flieBendem Wasser
vom Motorrad ab. Sie kénnen
einen weichen Schwamm oder
eine Birste verwenden. Verwen-
den Sie keine harten Materialien,
die den Lack verkratzen kénnen.
2. Waschen Sie das ganze Motorrad
mit einem milden Reinigungsmit-
tel oder mit einem Autowaschmit-
tel mit einem Schwamm oder wei-
chen Tuch. Der Schwamm oder
das Tuch sollte haufig in die Sei-
fenldsung getaucht werden.

ZUR BEACHTUNG: Nach einer Fahrt
auf mit Streusalz behandelten
StraBen oder entlang einer Meeres-
kiiste sollten Sie das Motorrad unver-
zlglich mit kaltem Wasser abwa-
schen. Verwenden Sie in diesem Fall
unbedingt kaltes Wasser, da warmes
Wasser die Korrosion beschleunigen
kann.

ZUR BEACHTUNG: Achten Sie dabei
darauf, dass auf die folgenden Stellen
kein Wasser gelangt:

e Ziindschalter

Ztindkerzen

Tankdeckel

Drosselgehéuse
Kraftstoffeinspritzsystem
Hauptbremszylinder
Gaszugmanschetten
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ZUR BEACHTUNG: Nachdem das

HINWEIS

Motorrad gewaschen oder im Regen
gefahren worden ist, kann die Schein-

Hochdruckwaschanlagen, wie z. B.
bei Miinz-Autowaschanlagen, kén-
nen Teile Ihres Motorrads wegen
des verwendeten hohen Arbeits-
drucks beschédigen. Dies kann zu
Rostbildung, Korrosion und erh6h-
ter Abnutzung fiihren. Auch Teile-
reiniger konnen Bauteile des
Motorrads angreifen.

Benutzen Sie zum Reinigen lhres
Motorrads keine Hochdruckwa-
schanlagen. Drosselgehéduse und
Kraftstoffeinspritzsensoren  diir-
fen nicht mit Teilereiniger behan-
delt werden.

werfer-Streuscheibe beschlagen sein.
Der Beschlag lést sich nach dem Ein-
schalten des Scheinwerfers allméh-
lich auf. Beim Befreien der Schein-
werfer-Streuscheibe von Beschlag
lassen Sie den Motor laufen, um eine
Entladung der Batterie zu vermeiden.

HINWEIS

Verwenden Sie zum Reinigen
lhres Motorrads weder alkalische
oder stark s&urehaltige Mittel,
Benzin, Bremsflissigkeit, noch
irgendein anderes Lésungsmittel,
da Teile des Motorrads durch der-

artige Mittel beschadigt werden

3. Nachdem Sie Schmutz vollstandig | | kénnen.

beseitigt haben, splilen Sie das
Reinigungsmittel mit flieBendem
Wasser ab.

. Nach dem Abspulen wischen Sie

Verwenden Sie zum Reinigen nur
ein weiches Tuch und warmes
Wasser mit einem milden Reini-

das Motorrad mit einem feuchten
Lederlappen oder Tuch ab, und
lassen Sie es dann im Schatten
trocknen.
5. Kontrollieren Sie Lackflachen
sorgféltig auf Beschadigungen.
Wenn Sie Beschadigungen fest-
stellen, besorgen Sie sich einen
Ausbesserungslack und nehmen
Sie die Ausbesserungen wie folgt
Vor:
a.Reinigen Sie alle beschadigten
Stellen und lassen Sie diese
trocknen.

b.RiUhren Sie den Lack um, und
bessern Sie die beschéadigten
Stellen mit einem kleinen Pinsel
nach.

c. Lassen Sie den Lack vollstandig
trocknen.

gungsmittel.

REINIGEN DES WINDSCHILDS
Reinigen Sie das Windschild mit
einem weichen Tuch und warmem
Wasser mit einem milden Reinigungs-
mittel. Kratzer kénnen Sie eventuell
mit einer handelsiblichen Kunststoff-
politur ausbessern.

Wenn das Windschild so verkratzt
oder verfarbt ist, dass es die Sicht
behindert, muss es ausgewechselt
werden. Zum Austausch des Wind-
schildes verwenden Sie ein Suzuki-
Ersatzwindschild.
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REINIGEN DES
TACHOMETERDISPLAYS

Wischen Sie das Tachometerdisplay
zum Reinigen behutsam mit einem
feuchten Tuch ab.

HINWEIS

Wenn das Tachometerdisplay mit
einem trockenen Tuch unter Druck
abgewischt oder abgerieben wird,
kann es verkratzt werden.

Verwenden Sie ein angefeuchtetes,
weiches Tuch.

WACHSEN DES MOTORRADS
Nachdem Sie lhr Motorrad gewaschen
haben, sollten Sie ihm nun auch

Wachs und Politur gébnnen, damit der

Lack geschitzt wird und noch besser

zur Geltung kommt.

¢ Verwenden Sie nur Wachse und
Poliermittel guter Qualitat.

e Beim Wachsen und Polieren sind
stets die Herstelleranweisungen
der betreffenden Mittel zu beach-
ten.

SPEZIELLE PFLEGE VON
MATTLACK

Behandeln Sie Mattlack-Oberflachen
nicht mit Poliermitteln oder Wachsen,
die Poliermittel enthalten. Poliermittel
verdndern das Aussehen von Matt-
lack.

Feste Wachse lassen sich von Matt-
lack-Oberflachen eventuell nur schwer
entfernen.

Mattlack-Oberflachen veradndern sich
im Aussehen, wenn sie beim Fahren
UbermaBiger Reibung ausgesetzt sind
oder abgerieben oder poliert werden.

INSPEKTION NACH DEM REINIGEN
Damit lhnen lhr Motorrad mdglichst
lange erhalten bleibt, sollien Sie es
stets richtig schmieren, wie im
Abschnitt ,SCHMIERSTELLEN" ange-
geben.

A WARNUNG

Fahren mit nassen Bremsen kann
gefahrlich sein. Nasse Bremsen
haben nicht dieselbe Bremskraft
wie trockene. Dies kann zu einem
Unfall fiihren.

Wenn Sie das Motorrad gewa-
schen haben, sollten Sie die
Bremsen zundachst bei langsamer
Fahrt testen. Es empfiehlt sich, die
Bremsen einige Male zu betétigen,
damit die Bremsbeldge durch die
Reibungswérme getrocknet wer-
den.

Fihren Sie die im Abschnitt ,PRU-
FUNG VOR FAHRTANTRITT* be-
schriebenen Verfahren durch, um
maoglicherweise wahrend der letzten
Fahrt entstandene Probleme erken-
nen zu kénnen.
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TECHNISCHE DATEN

ABMESSUNGEN UND LEERGEWICHT
Gesamtlange
Gesamtbreite..

2150 mm (84,6 in)
. 790 mm (31,1 in)

Gesamthohe... ...1295 mm (51,0 in)
Radstand. ...1425 mm (56,1 in)
Sitzhohe .. ... 800 mm (31,51n)
Bodenfreiheit .. . 160 mm (6,3 in)

Leergewicht 188 kg (414 Ib)

MOTOR

TP ettt Viertakt, Flissigkeitskihlung, SOHC
Anzahl der Zyllnder 2

Bohrung... . ...63,5 mm (2,106 in)

Hub....... ...65,2mm (2,173 in)
Hubraum..... 248 cm? (15,1 cu in)
Verdichtungsverhaltnis.... 11,511

Kraftstoffsystem.... ...Kraftstoffeinspritzung
Luftfiltereinsatz .. ...Spinnvlies-Einsatz
Startersystem..... ...Elektrisch

Schmiersystem..... Nasssumpf
KRAFTUBERTRAGUNG

Kupplung . Mehrscheiben-Nasskupplung

Getriebe...... ...6-Gang-Dauereingriff

Schaltschema.... ...1 abwarts, 5 aufwarts
Primaruntersetzung...... ...3,238 (68/21)
Getriebe-Ubersetzungen, Niedrig 2,416 (29/12)

2. Gang.. 1,529 (26/17)

3. Gang.. ...1,181 (26/22)

4. Gang.. ...1,043 (24/23)

5. Gang 0,909 (20/22)

6. Gang 0,807 (21/26)
Enduntersetzung ...3,357 (47/14)
Antriebskette DID 520VF, 116 Glieder

RK 520KRO, 116 Glieder

FAHRGESTELL .
Vorderradaufh&ngung ...........cccoeeeiiiiiciinniinnns Teleskopgabel, Schraubenfeder, Oldampfung
Hinterradaufhdngung Schwinge, Schraubenfeder, Oldampfung

Teleskopgabelhub.... ...115mm (4,5 in)

Radfederweg, hinten ...125 mm (4,9 in)
Lenkkopfwinkel..... ...36° (links und rechts)
Wenderadius..... 2,7 m (8,9 ft)

Vorderradbremse . ...Scheibenbremse
Hinterradbremse... ...Scheibenbremse
VorderreifengréBe ...110/80-17M/C 57H, schlauchlos

HinterreifengréBe . ...140/70-17M/C 66H, schlauchlos



ELEKTRIK

Ziundung Elektronisch (Transistorziindung)
Zindkerze .. NGK CPR7EA-9 oder DENSO U22EPR9
Batterie 12V, 28,8 kC (8 Ah)/10 HR

Generator ... ...Drehstromgenerator

Hauptsicherung . ..30A

Sicherung 15/10/10/10/3 A

ABS-Sicherung
Scheinwerfer .....
Positionsleuchte
Blinkleuchte...........

Brems-/Schlussleuchte
Kennzeichenleuchte.....
Instrumententafelleuchte
Leerlauf-Anzeigeleuchte.
Fernlicht-Anzeigeleuchte
Blinker-Anzeigeleuchte...
Oldruck-Anzeigeleuchte .
MotorkuhImitteltemperatur-Anzeigeleuchte......
Motordrehzahl-Anzeigeleuchte............c...........
Stérungsanzeigeleuchte

25/15 A ... DL250A
.12V, 60/55 W (H4)

ABS-Anzeigeleuchte ... DL250A
FULLMENGEN
Kraftstofftank ..., 17,31(4,6/3,8 US/Imp gal)

Motorél, ohne Olfilterwechsel ...2100 ml (2,2/1,8 US/Imp qt)
mit Olfilterwechsel 2200 ml (2,3/1,9 US/Imp qt)
KUIMItEL....cveeeieieec e 1350 ml (1,4/1,2 US/Imp qt)
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