Dieses Handbuch ist als permanenter Teil des Motorrads zu
betrachten und muss beim Motorrad verbleiben, wenn dieses
verkauft oder auf andere Weise einem neuen Eigentiimer bzw.
Betreiber lbergeben wird. Dieses Handbuch enthélt wichtige
Sicherheitshinweise und Anweisungen, die vor der Benutzung
des Motorrads aufmerksam gelesen werden sollten.




WICHTIG

INFORMATIONEN ZUM EINFAHREN
IHRES MOTORRADS

Ihr neues Motorrad wird in den ersten
1600 km (1000 Meilen) eingefahren.
Diese Zeit ist fur Ihr Motorrad von
erheblicher Bedeutung. Richtiges Ein-
fahren ist die Voraussetzung dafir,
dass |hr neues Motorrad hdchste
Leistung auf lange Sicht bieten kann.
Suzuki-Teile sind aus qualitativ hoch-
wertigen Werkstoffen hergestellt, und
bearbeitete Teile sind prazisionsge-
fertigt. Durch richtiges Einfahren kon-
nen sich bearbeitete Flachen ein-
schleifen und aneinander anpassen.

Zuverlassigkeit und Leistungsfahig-
keit des Motorrads héngen von sorg-
samem Umgang und Zurlickhaltung
wahrend der Einfahrzeit ab. Der
Motor darf in dieser Zeit auf keinen
Fall zu heif3 werden.

Spezielle Empfehlungen zum Einfah-
ren finden Sie im Abschnitt EINFAH-
REN.

A WARNUNG/A VORSICHT/
HINWEIS/ZUR BEACHTUNG

Lesen Sie bitte dieses Handbuch und
befolgen Sie die darin enthaltenen
Anweisungen genau. Das Symbol A
und die Schlisselworter WARNUNG,
VORSICHT, HINWEIS sowie ZUR
BEACHTUNG haben  besondere
Bedeutungen. Beachten Sie insbeson-
dere Informationen, die durch diese
Schltsselwdrter gekennzeichnet sind:

A WARNUNG

Weist auf eine mogliche Gefahr
hin, die tédliche oder schwere
Verletzungen verursachen kann.

A VORSICHT

Weist auf eine mogliche Gefahr
hin, die leichte bis mittelschwere
Verletzungen verursachen kann.

HINWEIS

Weist auf eine mogliche Gefahr
hin, die zu Fahrzeug- oder Austriis-
tungsschéden fiihren kann.

ZUR BEACHTUNG: Kennzeichnet
spezielle Informationen, die Wartungs-
arbeiten erleichtern oder Anweisungen
verdeutlichen sollen.



VORWORT

Motorradfahren ist eine faszinierende
Sportart. Fir maximalen Fahrspal3
sollten Sie sich vor der ersten Fahrt mit
den Informationen in diesem Fahrer-
handbuch griindlich vertraut machen.

Die richtige Pflege und Wartung des
Motorrads werden in diesem Hand-
buch beschrieben. Befolgen Sie die
Anweisungen genau, um einen sto-
rungsfreien Betrieb des Fahrzeugs auf
lange Sicht zu gewahrleisten. Bei
lhrem Suzuki-Vertragshéndler steht
erfahrenes und speziell ausgebildetes
Personal bereit, Ihrer Maschine den
bestmdglichen Service mit den richti-
gen Werkzeugen und Geraten zukom-
men zu lassen.

Alle Informationen, Abbildungen und
Daten in diesem Handbuch beruhen
auf dem zum Zeitpunkt der Druckle-
gung aktuellen Produktinformations-
stand. Verbesserungen und andere
Anderungen kdénnen jedoch dazu fiih-
ren, dass die Informationen in diesem
Handbuch nicht mehr genau mit lhrem
Motorrad  Ubereinstimmen.  Suzuki
behélt sich jederzeit das Recht auf
Anderungen vor.

Beachten Sie bitte, dass dieses
Handbuch fir alle Versionen in allen
Vertriebsgebieten verfasst ist und alle
Ausstattungsmerkmale  beschreibt.
Deshalb kann Ihr Modell serienmaBig
anders ausgestattet sein, als in die-
sem Handbuch beschrieben.

SUZUKI MOTOR CORPORATION
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INFORMATIONEN FUR
DEN EIGENTUMER

ZUBEHOR UND BELADUNG

ZUBEHOR

Das Anbringen von ungeeigneten
Zubehobrteilen kann die Fahrsicherheit
beeintrachtigen. Suzuki ist nicht in der
Lage, alle erhéltlichen Zubehorteile
oder Kombinationen davon zu prifen.
Ihr Fachhandler kann lhnen jedoch
helfen, geeignete Zubehdrteile auszu-
wéhlen und sie richtig anzubringen.
Gehen Sie bei Auswahl und Montage
von Zubehérteilen fir Ihr Motorrad mit
Bedacht vor. Im Zweifelsfalle und bei
Fragen wenden Sie sich an lhren
Suzuki-Handler.

A WARNUNG

Falsche Montage von Zubehdrtei-
len oder unsachgeméBe Anderun-
gen am Motorrad kénnen zu einem
verdnderten Fahrverhalten fiihren
und Unfélle verursachen.

Verwenden Sie niemals ungeeigne-
tes Zubehér und vergewissern Sie
sich, dass jegliches Zubehor kor-
rekt montiert ist. Als Ersatzteile
und Zubehér diirfen ausschlieB-
lich Originalteile von Suzuki oder
gleichwertige Teile verwendet wer-
den, die fiir den Gebrauch an die-
sem Motorrad vorgesehen sind.
Montieren und verwenden Sie
diese bestimmungsgemaB. Bei
Fragen wenden Sie sich bitte an
Ihren Suzuki-Handler.

RICHTLINIEN FUR DIE MONTAGE

VON ZUBEHORTEILEN
Zubehorteile, die die Aerodynamik
des Motorrads beeinflussen, wie
z. B. eine Verkleidung, ein Wind-
schild, Rdlckenlehnen, Seiten-
taschen, Topcases usw., sind
moglichst tief liegend, mdglichst
eng am Fahrzeug und mdglichst
nahe am Schwerpunkt des Fahr-
zeugs anzubringen. Vergewis-
sern Sie sich, dass Montagehalte-
rungen und andere Befesti-
gungsteile sicher befestigt sind.

* Vergewissern Sie sich, dass aus-
reichende Bodenfreiheit und Sei-
tenfreiheit in Schréaglage vorhan-
den sind. Zubehérteile dirfen die
Funktion von Federung, Lenkung
und anderen Bestandteilen der
Steuerung in keiner Weise behin-
dern.

e Zubehorteile am Lenker oder im
Bereich der Teleskopgabel kon-
nen ernsthafte Stabilitatsprobleme
verursachen. Durch das zusétzli-
che Gewicht spricht das Motorrad
auf Lenkbewegungen tréger an.
AuBerdem kann es Lenkerflattern
verursachen und zu Stabilitats-
problemen fuhren. An Lenker und
Teleskopgabel des Motorrads
sollte so wenig wie méglich, und
gegebenenfalls nur sehr leichtes
Zubehér montiert werden.

e Manche Zubehorteile verandern
die Sitzposition des Fahrers.
Dadurch kann seine Bewegungs-
freiheit und damit die Kontrolle
Uber das Fahrzeug eingeschrankt
sein.

e Elekirische Zubehdrteile kdnnen
die elektrische Anlage Uberlasten.
In extremen Fallen kénnen Kabel
beschéadigt werden, oder es kann
wéahrend der Fahrt ein geféhrlicher
Stromausfall auftreten.
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* Ziehen Sie weder einen Anhanger
noch einen Seitenwagen. Dieses
Motorrad ist nicht fir Anh&nger-
oder Seitenwagenbetrieb ausge-
legt.

BELADUNGSGRENZE

A WARNUNG

Uberladung bzw. falsche Bela-
dung kann zu einem Verlust der
Kontrolle iiber das Motorrad und
zu einem Unfall fiihren.

Beachten Sie die Beladungsgren-
zen und die in diesem Handbuch
genannten Beladungshinweise.

Uberschreiten Sie niemals das zGG
(zulassiges Gesamtgewicht) dieses
Motorrads. Das zulassige Gesamtge-
wicht ist die Summe des Gewichts
von Motorrad, Zubehér, Zuladung,
Fahrer und Beifahrer. Beachten Sie
bei der Auswahl von Zubehorteilen
immer das Gewicht des Fahrers
ebenso wie das Gewicht der Zube-
horteile. Das zusatzliche Gewicht der
Zubehorteile kann nicht nur zu unsi-
cheren Fahrzustanden fiihren, son-
dern auch die Fahrstabilitit beein-
tréchtigen.

Zulassiges Gesamtgewicht:

400 kg (882 Ib)

bei Reifendruck (kalt)

Vorn: 250 kPa (2,50 kgf/cm?, 36 psi)
Hinten: 290 kPa (2,90 kgf/cm?, 42 psi)

BELADUNGSHINWEISE

Dieses Motorrad ist primar fir den

Transport kleiner Gegenstande im

Solobetrieb geeignet. Befolgen Sie die

nachstehenden Beladungshinweise:

e Achten Sie darauf, dass die
Ladung sicher befestigt und das
Gewicht auf beiden Seiten des
Motorrads gleichmaBig verteilt ist.

e Halten Sie den Schwerpunkt der
Zuladung niedrig und moglichst
nahe an der Mitte des Motorrads.

* Befestigen Sie grof3e oder schwere
Gegenstédnde nicht an Lenker,
Teleskopgabel oder Heckfender.

e Bringen Sie keine Gepéacktrager
oder Gepackboxen an, die Gber das
Heck des Motorrads hinausragen.

e Beférdern Sie keine Gegen-
stinde, die Uber das Heck des
Motorrads hinausragen.

¢ Vergewissern Sie sich, dass beide
Reifen den richtigen Filldruck fir
die gegebene Beladung haben.
Siehe Seite 6-35.

e Falsche Beladung des Motorrads
kann Ihr Lenk- und Balancevermé-
gen beeintrachtigen. Mit Gepack
oder angebrachtem Zubehor soll-
ten Sie nicht schneller als 130 km/h
(80 mph) fahren.

e Stellen Sie die Federung entspre-
chend der Beladung ein.

A WARNUNG

Durch Anbringen von Gegenstén-
den in dem Raum hinter der Ver-
kleidung kann die Lenkung behin-
dert werden, und es besteht die
Gefahr des Verlustes der Kon-
trolle iiber das Fahrzeug.

Transportieren Sie keine Gegen-
stédnde im Raum hinter der Verklei-
dung.
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ANDERUNGEN

Anderungen und/oder der Abbau von
Original-Ausriistungsteilen ~ kénnen
das Fahrzeug verkehrsunsicher
machen bzw. gesetzliche Vorschriften
verletzen.

HINWEISE ZUM SICHEREN FAHREN
Motorradfahren macht SpafB3 und ist
ein faszinierender Sport. Es setzt
aber die Einhaltung bestimmter Vor-
sichtsmaBnahmen voraus, um die
Sicherheit des Fahrers und Beifah-
rers zu gewdhrleisten. Beachten Sie
stets die folgenden Punkte:

TRAGEN SIE EINEN HELM

Sicheres Motorradfahren beginnt mit
einem qualitativ _hochwertigen Helm.
Die groBte Gefahr bei Unfallen sind
Kopfverletzungen. Tragen Sie IMMER
einen amtlich zugelassenen Helm. Sie
sollten auch geeigneten Augenschutz
tragen.

MOTORRADBEKLEIDUNG

Lose, modische Kleidung kann beim
Fahren unbequem und gefahrlich
sein. Wahlen Sie flir lhre Motorrad-
fahrten qualitativ hochwertige Motor-
radbekleidung.

PRUFUNG VOR FAHRTANTRITT
Lesen Sie die Anweisungen im
Abschnitt ,PRUFUNG VOR FAHRT-
ANTRITT* dieses Handbuchs genau
durch. Fihren Sie vor jeder Fahrt
eine eingehende Sicherheitspriifung
durch, um die Sicherheit von Fahrer
und Beifahrer zu gewéhrleisten.

MACHEN SIE SICH MIT DEM
MOTORRAD VERTRAUT

Ihr Fahrkénnen und lhre Kenntnisse
der Mechanik bilden die Grundlage
fur sicheres Fahren. Wir empfehlen,
dass Sie sich mit der Maschine und
ihrer Bedienung auf einem Ubungs-
gelande grundlich vertraut machen,
bevor Sie am StraBenverkehr teilneh-
men. Sie wissen: Ubung macht den
Meister.
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KENNEN SIE IHRE GRENZEN
Fahren Sie stets |hrem fahrerischen
Kdénnen entsprechend. Wenn Sie lhre
Grenzen kennen und nicht Uber-
schreiten, ist die Unfallgefahr bereits
wesentlich verringert.

FAHREN SIE BElI SCHLECHTEM
WETTER BESONDERS
SICHERHEITSBEWUSST

Fahren Sie bei schlechtem Wetter,
insbesondere bei Nasse, besonders
vorsichtig. Auf nassen StraBen ver-
doppeln sich die Bremswege. Stra-
Benmarkierungen, Kanaldeckel und
schmierig erscheinende Flachen kén-
nen besonders glatt sein und sind zu
meiden. Seien Sie auch an Bahn-
Ubergéngen, bei Metallplattenabde-
ckungen und Bricken besonders vor-
sichtig. Bei jedem Zweifel Uber den
StraBenzustand verringern Sie lhre
Fahrgeschwindigkeit!

FAHREN SIE DEFENSIV

Die meisten Motorradunfalle treten in
Situationen auf, bei denen ein entge-
genkommendes Auto vor einem
Motorrad abbiegt. Fahren Sie immer
defensiv. Gelbte Motorradfahrer
gehen stets davon aus, dass sie vom
Autofahrer nicht gesehen werden,
auch bei hellem Tageslicht. Tragen
Sie helle, reflektierende Kleidung.
Fahren Sie immer mit dem Schein-
werfer und der Schlussleuchte, auch
bei Tage, um von Autofahrern besser
gesehen zu werden. Fahren Sie nicht
im toten Winkel eines anderen Ver-
kehrsteilnehmers.

AUFKLEBER

Lesen und beachten Sie alle am
Motorrad angebrachten Aufkleber.
Vergewissern Sie sich, dass Sie die
Bedeutung aller Aufkleber verstehen.
Entfernen Sie die Aufkleber nicht vom
Motorrad.
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LAGE DER SERIENNUMMERN

Die Seriennummer des Rahmens
und/oder des Motors werden flr die
Anmeldung des Motorrads benétigt.
AuBerdem erleichtern sie lhrem
Héndler die Bestellung von Teilen
und das Auffinden spezieller War-
tungsinformationen. Die Rahmen-
nummer @ ist am Lenkkopfrohr ein-
gestanzt. Die Motornummer Q) ist am
Kurbelgehduse eingestanzt.

Notieren Sie diese Nummern in den
nachstehenden Feldern zur spéateren
Verwendung.

Rahmennummer:

Motornummer:

GERAUSCHREDUZIERUNGSSYSTEM
(NUR AUSTRALIEN)

EINGRIFFE IN DAS GERAUSCH-
REDUZIERUNGSSYSTEM SIND
UNTERSAGT

Fahrzeughalter werden darauf hinge-
wiesen, dass folgende MaBnahmen
gesetzlich verboten sein kénnen:

(a) Ausbau oder Deaktivierung durch
jede Person auBer zu Zwecken
der Wartung, Reparatur oder des
Austausches jedweder Einrich-
tung bzw. Design-Komponente
zur Gerauschreduzierung eines
neuen Fahrzeugs vor dem Ver-
kauf oder der Auslieferung zum
Endkunden bzw. wahrend des
Gebrauchs, sowie

(b) Gebrauch des Fahrzeugs nach
dem Ausbau oder der Deaktivie-
rung einer derartigen Einrichtung
oder Design-Komponente durch
eine beliebige Person.
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BEDIENUNGSELEMENTE

LAGE VON TEILEN

(—

® ©

GSX-S750

@ Kupplungshebel

2 Schalter der linken Lenkerarmatur

@ Instrumententafel

@ Flussigkeitsbehalter fir
Vorderradbremse

® Schalter der rechten
Lenkerarmatur

® Gasdrehgriff

@ Vorderradbremshebel

Zindschalter

© Tankdeckel
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GSX-S750

Batterie und Sicherungen
@ Sitzschloss

@ Werkzeuge

® Helmhalter
Gepéckschlaufen

@® Seitenstander
Kuhlmittelbehalter

@ Schalthebel

FuBrasten
BeifahrerfuBrasten

® ®O ® ©®
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oB @ VWO
GSX-S750

Flussigkeitsbehalter fir Hinterradbremse
@ Hinterradbremslichtschalter

@ Hinterradbremspedal

@ Motordl-Schauglas

Motordl-Einflillkappe

@ Motordl-Ablassschraube

@ Motorolfilter
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ZUR BEACHTUNG:
Der Wegfahrsperren -Identifizie-
rungscode ist in den Schilissel ein-
programmiert. Daher funktioniert
ein von einem normalen Schilissel-
dienst nachgemachter Schltissel
nicht. Wenn Sie einen Ersatz-
schliissel bendtigen, wenden Sie
sich bitte an Ihren Suzuki-Héndler.

e Wenn Sie den Schliissel verloren
haben, lassen Sie diesen von
Ihrem Suzuki-Héandler deaktivieren.

e Wenn Sie andere Fahrzeuge mit
Wegfahrsperrenschiiisseln  besit-
zen, halten Sie diese bei Gebrauch
des Motorrads vom Zlindschalter
fern, da das Wegfahrsperrensys-
tem lhres Motorrads anderenfalls
gestért werden kénnte. Auch der
Reserveschliissel fir Ihr Motorrad
kann das Wegfahrsperrensystem
des Fahrzeugs stéren. Halten Sie
den Reserveschliissel vom Ziind-

SCHLUSSEL

Dieses Motorrad wird mit einem Paar
identischer Zindschlissel ausgelie-
fert. Bewahren Sie den Reserve-
schliissel an einem sicheren Ort auf.
Wenn alle Schllssel verloren gehen,
muss das ECM ausgetauscht wer-
den. (Modell mit Wegfahrsperre)

A WARNUNG

Eine lange Schliisselkette kann
sich zwischen Ziindschalter und
oberer Halterung verfangen. Dies
konnte die Lenkbarkeit beeintrach-
tigen und zu einem Verlust der Kon-
trolle iiber das Fahrzeug fiihren.

Verwenden Sie den Ziindschliissel
so wie er ist, ohne Kette und nicht
an einem Schliisselbund.

HINWEIS

Beschichtete und lackierte Teile um
das Ziindschloss konnen bescha-
digt werden, wenn der Ziindschliis-
sel an einem Anhénger oder einer
Kette befestigt eingesteckt ist.

Um derartige Schaden zu vermei-
den, sollten Sie entweder keinen
oder nur einen weichen Schliissel-
anhénger verwenden.
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schalter fern.

Da Gegenstédnde, die aus Metall
gefertigt oder magnetisch sind
oder Funkwellen aussenden, die
Kommunikation mit der Wegfahr-
sperre beeintrdchtigen, ddrfen sol-
che Gegensténde nicht am Schitis-
selanhdnger befestigt oder in die
Néhe des Schllissels gebracht
werden.

Urspriinglich sind zwei Schliissel
flir das Wegfahrsperrensystem
registriert. Zwei weitere Schlilissel
kdénnen hinzugefigt werden. Las-
sen Sie zusédtzliche Reserve-
schliissel von Ihrem Suzuki-Hand-
ler anfertigen und registrieren.



WEGFAHRSPERREN-ANZEIGE
(falls vorhanden)

8
<
IGNITION

Beim Einschalten der Ziindung blinkt
die Wegfahrsperren-Anzeige zwei-
mal. AnschlieBend leuchtet die
Anzeige 2 Sekunden lang und geht
dann aus.

Das Wegfahrsperrensystem  tragt
zum Diebstahlschutz bei, indem es
das Motorstartsystem elektronisch
sperrt. Der Motor kann nur mit den
Originalschliisseln gestartet werden,
bei denen ein elektronischer ldentifi-
zierungscode einprogrammiert ist.
Wenn der Schlissel auf ,ON“ gedreht
wird, gibt er den Identifizierungscode
an das ECM weiter.
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ZUR BEACHTUNG:

Wenn die Anzeige fortwdhrend
blinkt, kann der Motor nicht gestar-
tet werden.

Wenn die Anzeige fortwdhrend
blinkt, bedeutet dies, dass ein
Wegfahrsperrensystem-Kommuni-
kationsfehler zwischen Schliissel
und ECM vorliegt, oder dass ein
falscher Schltissel verwendet wor-
den ist. Schalten Sie die Ziindung
aus und dann wieder ein, um den
Wegfahrsperrensystem-Kommuni-
kationsfehler zu beheben.
Urspriinglich  sind zwei Ziind-
schltissel fiir das Wegfahrsper-
rensystem registriert. Zwei wei-
tere Schliissel kénnen hinzuge-
fligt werden. Beim Einschalten der
Zlindung gibt die Anzeige durch
Blinken die Anzahl der registrier-
ten Schitissel an.



ZUNDSCHALTER Der Zundschalter hat 4 Stellungen:

STELLUNG ,,OFF*
Alle elektrischen Schaltkreise sind
ausgeschaltet. Der Motor kann nicht
gestartet werden. Der Schliissel kann
abgezogen werden.

STELLUNG ,,ON“

Der Zindkreis ist geschlossen, der
Motor kann gestartet werden. Wenn
der Schlussel in diese Stellung
gedreht wird, werden Scheinwerfer,
Positionsleuchte, Kennzeichenleuchte
und Schlussleuchte automatisch ein-
geschaltet. In dieser Stellung kann der
Schlissel nicht abgezogen werden.

ZUR BEACHTUNG: Starten Sie den
Motor nach Drehen des Schliissels
auf ,ON“ unverziiglich, da anderen-
falls Batterieleistung verloren geht,
weil Scheinwerfer und Schlussleuchte
eingeschaltet sind.

IGNITION

STELLUNG ,,LOCK*“

Zum Verriegeln der Lenkung drehen
Sie den Lenker ganz nach links. Dri-
cken Sie den Schlissel nach unten,
drehen Sie ihn auf ,LOCK“ und zie-
hen Sie ihn ab. Alle elektrischen
Schaltkreise sind ausgeschaltet.

ZUR BEACHTUNG:

Drehen Sie den Lenker nach links
und rechts, um sicherzustellen,
dass das Lenkradschloss verrie-
gelt ist.

e Wenn es sich nicht leicht verrie-
geln ldsst, stellen Sie den Schlis-
sel auf ,LOCK“ und drehen Sie
den Lenker leicht nach rechts.
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STELLUNG ,,P“ (Parken)

Zum Parken des Motorrads verriegeln
Sie die Lenkung und drehen Sie den
Schllssel auf die Stellung ,P“. Der
Schllssel kann nun abgezogen wer-
den; Positionsleuchte sowie Schluss-
leuchte bleiben an, die Lenkung wird
verriegelt. Diese Stellung ist fir das
Parken bei Nacht am StraBenrand
vorgesehen. Sie sorgt dafur, dass
andere Verkehrsteilnehmer lhr Fahr-
zeug besser sehen kdnnen.

A WARNUNG

Der Ziindschalter darf wéhrend
der Fahrt nicht auf ,,P“ (PARKEN)
oder ,,LOCK“ gedreht werden, da
dies geféahrlich ist. Das Bewegen
des Motorrads mit verriegelter
Lenkung kann geféhrlich sein. Sie
konnten das Gleichgewicht verlie-
ren und stiirzen, bzw. das Motor-
rad kdnnte umkippen.

Stoppen Sie das Motorrad und
stellen Sie es auf den Seitenstén-
der, bevor Sie die Lenkung verrie-
geln. Versuchen Sie niemals, das
Motorrad mit verriegelter Len-
kung zu bewegen.

A WARNUNG

Ist das Motorrad umgefallen, z. B.
nach Wegrutschen oder nach
einem Unfall, kénnen Beschédi-
gungen am Motorrad dazu fiihren,
dass der Motor weiterlduft. Dies
kénnte zu einem Brand oder Ver-
letzungen durch bewegliche Teile,
zum Beispiel das Hinterrad, fiih-
ren.

Schalten Sie die Ziindung unver-
ziiglich aus, wenn das Motorrad
umféllt. Lassen Sie das Motorrad
durch Ihren Suzuki-Vertragshand-
ler auf nicht sichtbare Beschadi-
gungen priifen.
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A
IGNITION

Die Schlissel6ffnung kann durch
Drehen der Abdeckung abgedeckt
werden.

1GNITION

IGNITION

Beim Einstecken des Schllssels dre-
hen Sie die Abdeckung so, dass die
Offnung Uber der fiir den Schliissel
liegt.
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INSTRUMENTENTAFEL

QLOO® ®

® ® OB

Die Stérungsanzeigeleuchte ©), die
Traktionskontrollsystem-Anzeigeleuchte
@, die Anzeigeleuchte fir Kihlmit-
teltemperatur/Oldruck @, die Anzei-
geleuchte fir das ABS @, und die
LCDs durchlaufen folgende Funkti-
onsprifung, wenn der Zlindschalter
auf die Stellung ,,ON“ gedreht wird.

+ Die Stoérungsanzeigeleuchte @©
leuchtet 3 Sekunden lang auf.

e Alle LCD-Segmente erscheinen
und schalten dann auf Normalan-
zeige.

VoV jiED/
-’ ’-’km/h &J M/A
avers 8 8.8 «m/s100km

Wenn die Zindung eingeschaltet
wird, werden alle LCD-Segmente
angezeigt. Wird hierbei nur km (km/h)
auf dem LCD angezeigt, ist das
Umschalten auf Meilen (mph) nicht
moglich, da es sich beim Instrument
um eine Kilometer-Ausfihrung han-
delt.

DREHZAHLMESSER

Der Drehzahlmesser zeigt die Motor-
drehzahl in Umdrehungen pro Minute
(U/min) an.

Driicken Sie die Taste SEL @, halten
Sie sie gedriickt, und schalten Sie die
Zundung ein. Halten Sie die Taste
SEL @ 4 Sekunden lang gedriickt,
um in den Einstellmodus fir die
Anzeigeeinstellungen des Drehzahl-
messers zu schalten.

Zum Andern der Anzeige driicken Sie
die Taste SEL . Die Anzeige &ndert
sich in der nachstehenden Reihen-
folge.

Normal — Anzeige normal/invertiert —
1 Segment — 2 Segment — Peak hold
— Normal

Driicken Sie die Taste ADJ @), um auf
die normale Anzeige zurickzuschal-
ten.
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TACHOMETER ®

Der Tachometer zeigt die Fahr-
geschwindigkeit in Kilometern pro
Stunde oder Meilen pro Stunde an.

ZUR BEACHTUNG:

Stellen Sie das Instrument ®@ auf
Gesamtkilometerzéhler und hal-
ten Sie dann die Taste SEL @
2 Sekunden gedriickt, um zwi-
schen km/h und mph umzuschal-
ten. Gleichzeitig wird der Gesamt-
kilometerzdhler zwischen Kilome-
ter und Meilen umgeschaltet.

e Wahlen Sie km/h oder mph in
Ubereinstimmung mit geltenden
Verkehrsvorschriften.

e Prifen Sie die km/h- und mph-
Anzeige nach Einstellung des
Instrumententafel-Displays.

GANGANZEIGE @

Die Ganganzeige zeigt den jeweils
eingelegten Gang an. Wenn sich das
Getriebe im Leerlauf befindet,
erscheint ,N“ in dieser Anzeige.

ZUR BEACHTUNG: Falls im Anzei-
gebereich des Gesamtkilometerzéh-
lers ,CHEC" angezeigt wird, zeigt die
Ganganzeige ,—"“ statt einer Zahl an.

TRAKTIONSKONTROLLSYSTEM-
ANZEIGE ®

Der Zustand des Traktionskontroll-
systems wird durch OFF, 1, 2 oder 3
angezeigt.

ZUR BEACHTUNG: Weitere Informa-
tionen zum Traktionskontrollsystem
finden Sie auf Seite 2-26.
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OLDRUCK-ANZEIGELEUCHTE
iG]

Wenn sich der Ziindschalter in Stel-
lung ,ON* befindet, der Motor jedoch
nicht gestartet worden ist, erscheint
die Anzeige ,x=“ ® im Display und
die Anzeigeleuchte leuchtet auf.
Sobald der Motor gestartet wird, soll-
ten die Anzeige ,x=~“ ® und die
Anzeigeleuchte erléschen.

Wenn der Motordldruck unter den
normalen  Betriebsdruck absinkt,
erscheint die Anzeige =~ ® im
Display und die Anzeigeleuchte
leuchtet auf.

HINWEIS

Wird_das Motorrad trotz leuchten-
der Oldruck-Anzeigeleuchte gefah-
ren, kénnen Motor und Getriebe
beschédigt werden.

Wenn die Oldruck-Anzeigeleuchte
aufleuchtet, stoppen Sie den
Motor unverziiglich, da in diesem
Fall der Oldruck zu niedrig ist.
Kontrollieren Sie den Olstand und
filllen Sie bei Bedarf Ol nach.
Wenn eine ausreichende Menge
Ol vorhanden ist und die Leuchte
immer noch leuchtet, lassen Sie
Ihr Motorrad von lhrem Suzuki-
Vertragshéndler oder qualifizier-

tem Fachpersonal iiberpriifen.

HINWEIS

Wenn nach Starten des Motors
bei leuchtender Oldruck-Anzeige-
leuchte Gas gegeben oder das
Motorrad gefahren wird, kann der
Motor Schaden nehmen.

Vergewissern Sie sich, dass die
Oldruck-Anzeigeleuchte erloschen
ist, bevor Sie Gas geben oder das
Motorrad fahren.

BLINKER-ANZEIGELEUCHTE
== @)

Diese Anzeigeleuchte blinkt, wenn
der Blinker zur Fahrtrichtungsan-
zeige nach rechts oder links betatigt
wird.

ZUR BEACHTUNG: Wenn eine Blink-
leuchte wegen einer durchgebrannten
Gliihbirne oder eines Stromkreisscha-
dens nicht richtig funktioniert, blinkt
die Anzeigeleuchte schneller, um den
Fahrer auf das Problem aufmerksam
zu machen.
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STORUNGSANZEIGELEUCHTE
” "C:] “ @

F i

Wenn das Kraftstoffeinspritzsystem
versagt, leuchtet die Stérungsanzeige-
leuchte @ auf und ,,FI“ wird im Gesamt-
kilometerzahler-Anzeigebereich in den
folgenden beiden Modi angezeigt:

A

Das Display @ im Gesamtkilome-
terzéhler-Anzeigebereich zeigt ,FI*
und den Gesamtkilometerzahler/
Tageskilometerzahler abwechselnd
an, und die Stérungsanzeige-
leuchte @ geht an und bleibt
erleuchtet.

Das Display @ im Gesamtkilome-
terzahler-Anzeigebereich zeigt ,FI*
kontinuierlich an, und die Stérungs-
anzeigeleuchte © blinkt, wahrend
der Motor durchgedreht wird.

Der Motor darf weiterlaufen, wenn die
Bedingungen unter A erflllt sind, unter
den Bedingungen unter B jedoch
nicht.

HINWEIS

Das Aufleuchten der Stérungsan-
zeigeleuchte weist auf eine Sté-
rung des Kraftstoffeinspritzsys-
tems hin.

Wenn das Display ,FI* anzeigt
und die Stérungsanzeigeleuchte
aufleuchtet, lassen Sie das Kraft-
stoffeinspritzsystem  méglichst
bald von Ihrem Suzuki-Vertrags-
handler oder qualifiziertem Fach-
personal Uberpriifen.

ZUR BEACHTUNG:

“

Wenn das Display dauerhaft ,Fi
anzeigt und die Stérungsanzeige-
leuchte blinkt, ldsst sich der Motor
nicht starten.

Wenn die  Stdrungsanzeige-
leuchte aufleuchtet und dreimal
schnell blinkt, ist die Batteriespan-
nung zu niedrig. Lassen Sie das
Motorrad von lhrem Suzuki-Ver-
tragshédndler dberpriifen.

LHEL

Wenn ,CHEC® im Gesamtkilometer-
zahler-Anzeigebereich erscheint, pru-
fen Sie die folgenden Punkte:

Vergewissern Sie sich, dass der
Motorstoppschalter auf ,()“ steht.
Vergewissern Sie sich, dass das
Getriebe in den Leerlauf geschal-
tet bzw. der Seitenstdnder ganz
eingeklappt ist.

Wenn das Display nach Kontrolle der
obigen Elemente immer noch ,CHEC*
anzeigt, prifen Sie die Zindungssi-
cherung und den korrekten Sitz der
Kabelstecker.
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FERNLICHT-ANZEIGELEUCHTE
=0

Diese blaue Anzeigeleuchte leuchtet
bei eingeschaltetem Fernlicht.

UHR @

( -1 r1
c-uy

Die Zeit wird angezeigt, wenn sich
der Zindschalter in der Stellung ,,ON“
befindet. Die Uhr zeigt im 12-Stun-
den-System an. Zum Einstellen der
Uhrzeit gehen Sie wie folgt vor.

Zum Einstellen der Uhr halten Sie die
Taste SEL @ und die Taste ADJ @
gleichzeitig 2 Sekunden lang gedriickt,
bis die Uhranzeige blinkt.

1. Driicken Sie die Taste SEL @, um
die Stunden einzustellen.

2. Driicken Sie die Taste ADJ @, um
die Minuten einzustellen.

3. Halten Sie die Taste SEL @ und
die Taste ADJ @ gleichzeitig
2 Sekunden lang gedriickt, um auf
die Anzeige der Uhrzeit zuriickzu-
schalten.

ZUR BEACHTUNG:

e Wenn die Taste SEL D oder die
Taste ADJ @ gedriickt gehalten
wird, rickt die Anzeige schnell
vor.

e Die Uhr kann eingestellt werden,
wenn sich der Ziindschalter in der
Stellung ,,ON* befindet.

e Diese Uhr wird von der Batterie
des Motorrads mit Strom versorgt.
Wenn das Motorrad voraussicht-
lich ldnger als zwei Monate nicht
benutzt wird, bauen Sie die Batte-
rie aus.
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GESAMTKILOMETER"ZI\HLER/
TAGESKILOMETERZAHLER/
INSTRUMENTENTAFEL-
LEUCHTHELLIGKEIT @

Das Display umfasst 4 Funktionen:
Gesamtkilometerzéhler, zwei Tageski-
lometerzahler und Instrumententafel-
Leuchthelligkeit. Wenn die Zindung
eingeschaltet wird, erscheint das
unten gezeigte Testmuster 3 Sekun-
den lang im Display. AnschlieBend
erscheint die Funktion, die beim letz-
ten Ausschalten des Zindschalters
angezeigt wurde.

TRIPE TRIP[E

6868688

ZUR BEACHTUNG:

Stellen Sie das Instrument ® auf
Gesamtkilometerzdhler und hal-
ten Sie dann die Taste SEL @D
2 Sekunden gedriickt, um zwi-
schen km und Meilen umzuschal-
ten. Der Tachometer wird nun
zwischen km/h und mph umge-
schaltet und die Anzeige fiir den
momentanen/durchschnittlichen
Kraftstoffverbrauch &ndert sich
zwischen km/L (L/100 km) und
MPG IMP oder US.

» Wéhlen Sie km oder Meilen in
Ubereinstimmung mit den gelten-
den Verkehrsvorschriften.

e Priifen Sie die km- und Meilen-
Anzeige nach Einstellung des
Instrumententafel-Displays.
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Zum Andern der Anzeige driicken Sie
die Taste SEL @ oder den Schalter
MODE (Aufwérts) auf der linken Len-
kerseite. Die Anzeige andert sich in
der nachstehenden Reihenfolge.

ZUR BEACHTUNG: Wenn der Schal-
ter fir das Traktionskontrollsystem
gedrtickt wird, kann die Anzeige nicht
mit dem Schalter MODE links am
Lenker umgeschaltet werden, weil
der Modus zur Einstellung der Trakti-
onskontrolle aktiv ist.

33 1 -

Gesamtkilometerzahler

'

TRIPEY

Ji3c

Tageskilometerzahler A

I
23084

Tageskilometerzahler B

:

000000

Instrumententafel-Leuchthelligkeit

GESAMTKILOMETERZAHLER
Der Gesamtkilometerzahler zeichnet
die Gesamtfahrstrecke auf. Der An-
zeigebereich des Gesamtkilometer-
zahlers reicht von 0 bis 999 999.

ZUR BEACHTUNG: Wenn die Ge-
samtfahrstrecke 999 999 (iberschrei-
tet, bleibt die Anzeige bei 999 999
stehen.
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TAGESKILOMETERZAHLER

Die beiden Tageskilometerzéhler sind
rickstellbar. Sie kénnen gleichzeitig
zwei verschiedene Wegstrecken auf-
zeichnen. Mit dem Tageskilometer-
zéhler A kann zum Beispiel eine
bestimmte Wegstrecke, mit dem
Tageskilometerzahler B die zuriickge-
legte Wegstrecke zwischen Tank-
stopps gemessen werden.

Zum Zurlckstellen eines Tageskilo-
meterzahlers auf Null halten Sie die
Taste SEL (D oder den Schalter
MODE (Aufwérts) 2 Sekunden lang
gedrickt, wéhrend der zurlickzustel-
lende Tageskilometerzahler A oder B
angezeigt wird. Durch Ruckstellen
des Tageskilometerzahlers A oder B
wird auch die Kraftstoffverbrauchsan-
zeige zurlckgestellt.

ZUR BEACHTUNG: Wenn der
Tageskilometerzéhler 9999,9 (ber-
schreitet, wird er auf 0,0 zurlickge-
stellt, und die Wegstreckenmessung
beginnt von neuem.

INSTRUMENTENTAFEL-
LEUCHTHELLIGKEIT

Stellen Sie das Instrument auf Instru-
mententafel-Leuchthelligkeit und hal-
ten Sie die Taste SEL D oder den
Schalter MODE (Aufwarts) 2 Sekun-
den lang gedruckt, bis die Markierun-
gen ,L£0“ blinken. Durch Dricken der
Taste SEL D oder des Schalters
MODE (Aufwarts) kann die Instrumen-
tentafel-Leuchthelligkeit in 6 Stufen
geéndert werden. Die Helligkeitsan-

zeige zeigt die Helligkeit von £ (min.)

und halten Sie die Taste SEL @ fir
2 Sekunden oder driicken Sie den
Schalter MODE (Abwarts), um in den
Einstellmodus fir die Instrumententa-
fel-Leuchthelligkeit zuruickzukehren.

ZUR BEACHTUNG: Wenn wéhrend
der Einstellung der Instrumententafel-
Leuchthelligkeit (wédhrend sie noch
blinkt) der Einstellschalter fir das
Traktionskontrollsystem gedrtickt wird
(zur Einstellung des Traktionsmodus),
kann die Instrumententafel-Leuchthel-
ligkeit nicht mit dem Schalter MODE
am Lenker eingestellt oder bestétigt
werden. Stellen Sie in diesem Fall die
Instrumententafel-Leuchthelligkeit mit
der Taste SEL/ADJ ein oder driicken
Sie den Einstellschalter fiir das Trakti-
onskontrollsystem erneut (dies been-
det die Einstellung des Traktionsmo-
dus), sodass die Instrumententafel-
Leuchthelligkeit mit dem Schalter
MODE am Handgriff eingestellt oder
bestétigt werden kann.

A WARNUNG

Das Umschalten des Displays
wéhrend der Fahrt kann geféhrlich
sein. Sobald Sie eine Hand vom
Lenker nehmen, haben Sie weni-
ger Kontrolle iiber das Motorrad.

Schalten Sie das Display niemals
wahrend der Fahrt um. Lassen Sie
beide Hande am Lenker.
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KRAFTSTOFFSTANDANZEIGE
uiﬁ“ @

Die Kraftstoffstandanzeige zeigt den
Kraftstoffstand im Kraftstofftank an.
Wenn der Kraftstofftank voll ist, zeigt
die Kraftstoffstandanzeige alle 6 Seg-
mente an. Sinkt der Kraftstoffstand
unter 4,1 1 (4,3/3,6 US/Imp qt), blinkt
das Zapfsaulensymbol. Sinkt der
Kraftstoffstand unter 2,1 | (2,2/1,8 US/
Imp qt), blinken das Zapfsaulensym-
bol und das letzte Segment der Kraft-
stoffstandanzeige.

Kraftstoff- Circa Circa Voll
tank 2,11 411
Segment B,Imkt
Blinkt Blinkt
ZUR BEACHTUNG:

e Wenn das Motorrad auf dem Sei-
tenstdnder steht, kann der Kraft-
stoffstand nicht korrekt angezeigt
werden. Schalten Sie die Ziin-
dung bei senkrecht stehendem
Motorrad auf ,,ON*,

e Wenn das Zapfsdulensymbol
blinkt, tanken Sie baldmdéglichst
nach. Wenn der Kraftstofftank fast
leer ist, blinkt auch das letzte Seg-
ment der Kraftstoffstandanzeige.

REICHWEITENANZEIGE/ANZEIGE
DES MOMENTANVERBRAUCHS/
ANZEIGE DES DURCHSCHNITTS-
VERBRAUCHS

Diese Anzeige hat 3 Funktionen;
Anzeige der mit der Kraftstoffmenge
verbleibenden Reichweite, Anzeige
des  Momentanverbrauchs  sowie
Anzeige des Durchschnittsverbrauchs.
Wenn die Zindung eingeschaltet wird,
erscheint das unten gezeigte Test-
muster 3 Sekunden lang im Display.

RANGE MPGUSIMP
AVGHE B B.B km/L/100km

AnschlieBend erscheint die Funktion,
die beim letzten Ausschalten des
Zindschalters angezeigt wurde.
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Zum Andern der Anzeige driicken Sie
die Taste ADJ @ oder den Schalter
MODE (Abwarts) auf der linken Len-
kerseite. Die Anzeige andert sich in
der nachstehenden Reihenfolge.

55km

Reichweitenanzeige

:

205 kmn

Momentanverbrauch

l

1rnrm
AVGH UL km/L ——
Durchschnittsverbrauch flir
Tageskilometerzahler A oder B

RANGE <

Reichweitenanzeige

Die Reichweitenanzeige errechnet
auf Grundlage des noch im Tank ent-
haltenen Kraftstoffs die verbleibende
Reichweite (Fahrstrecke) zwischen
1 und 999 km (Meilen). Beim Nach-
tanken wird die Reichweite neu
berechnet. Die Anzeige &ndert sich
aber unter Umstédnden nicht, wenn
nur wenig Kraftstoff nachgefullt wird.

Wenn das Motorrad auf dem Sei-
tenstéander steht, wird die Reichweite
nicht neu berechnet. Uberpriifen Sie
die geschéatzte Reichweite bei einge-
klapptem Seitensténder. Die Reichwei-
tenanzeige wird zurlckgesetzt, wenn
die Batterie abgeklemmt wird. In die-
sem Fall zeigt das Instrument ,— — —*
an, bis das Motorrad eine gewisse
Strecke zurlickgelegt hat.

ZUR BEACHTUNG:

e Die verbleibende Reichweite ist
ein rechnerisch ermittelter Wert.
Der angezeigte Wert kann von der
tatsdchlich méglichen Strecke
abweichen.

e Zum Berechnen der Reichweite
wird nicht der durchschnittliche
Kraftstoffverbrauch verwendet.
Deshalb stimmt das errechnete
Ergebnis unter Umstédnden nicht
mit dem Wert tiberein, der dem
Durchschnittsverbrauch entspre-
chen wiirde.

e Sie sollten nicht so lange fahren,
bis die geschétzte Restreichweite
auf 1 absinkt, um ein Liegenblei-
ben des Motorrads wegen Sprit-
mangels zu vermeiden.
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Anzeige des Momentanverbrauchs
und Anzeige des
Durchschnittsverbrauchs

Zum Umschalten zwischen ,km/L
(L/100 km)“ und ,MPG IMP, US* stel-
len Sie die Anzeige ®@ auf Gesamt-
kilometerzahler und halten Sie die
Taste SEL @D 2 Sekunden lang ge-
drickt. Gleichzeitig wird der Gesamt-
kilometerzéhler zwischen Kilometer
und Meilen umgeschaltet.

Zum Umschalten zwischen ,km/L“ und
,L/100 km“ sowie ,MPG IMP“ und
,MPG US* stellen Sie die Anzeige
entweder auf die Anzeige des Momen-
tanverbrauchs oder auf die Anzeige
des Durchschnittsverbrauchs und hal-
ten Sie die Taste ADJ @ oder den
Schalter MODE (Abwarts) 2 Sekunden
lang gedruckt.

Anzeige fiir momentanen
Kraftstoffverbrauch

Die Anzeige fir den Momentanver-
brauch zeigt den Kraftstoffverbrauch
nur bei fahrendem Motorrad an. Bei
stehendem Motorrad zeigt die
Anzeige ,— — . = an. Der Anzeigebe-
reich dieser Anzeige liegt zwischen
0,1 und 50,0 (km/L), zwischen 2,0
und 50,0 (L/100 km) oder zwischen
0,1 und 99,9 (MPG IMP, US).

ZUR BEACHTUNG: Bei den ange-
zeigten Werten handelt es sich um
rechnerisch ermittelte Werte. Die
angezeigten Werte kénnen von den
tatsdchlichen Werten abweichen.

Anzeige des
Durchschnittsverbrauchs

Die Anzeige des Durchschnittsver-
brauchs zeigt den durchschnittlichen
Kraftstoffverbrauch fir die Fahrt A
oder die Fahrt B an. Die Anzeige des
Durchschnittsverbrauchs reicht von
0,1 bis 50,0 (km/L), von 0,1 bis 99,9
(MPG IMP, US) oder von 2,0 bis 50,0
(L/100 km). Die Anzeige des Durch-
schnittsverbrauchs zeigt ,— — . —* an,
wenn der Tageskilometerzéhler 0,0
anzeigt. Um die Anzeige fur den
Kraftstoffverbrauch zuriickzusetzen,
stellen Sie den Tageskilometerzahler
auf Null.

ZUR BEACHTUNG: Bei den ange-
zeigten Werten handelt es sich um
rechnerisch ermittelte Werte. Die
angezeigten Werte kénnen von den
tatséchlichen Werten abweichen.
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MOTORKUHLMITTELTEMPERATUR-
ANZEIGELEUCHTE ,,.k.“ ®

Die Kuhimitteltemperatur wird durch
eine LCD-Segment-Temperaturanzeige
@®, das Wassertemperaturzeichen
und die Anzeigeleuchte (9 angezeigt.

Wenn die Kuhimitteltemperatur 116 °C
(241 °F) Uberschreitet, leuchten alle
sechs LCD-Segmente auf. Wenn die
KUhImitteltemperatur 120 °C (248 °F)
erreicht, blinkt das Symbol fir die
Wassertemperatur und die Anzei-
geleuchte @ leuchtet auf. Wenn alle
sechs LCD-Segmente fir die Tempe-
raturanzeige ® leuchten, stellen Sie
den Motor ab, warten Sie, bis dieser
sich abgekuhlt hat, und kontrollieren
Sie den Kihimittelstand.
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HINWEIS

Durch fortgesetztes Fahren bei
leuchtender Motorkiihimitteltem-
peratur-Anzeigeleuchte kann der
Motor wegen Uberhitzung schwer
beschéadigt werden.

Wenn die Motorkiihimitteltempe-
ratur-Anzeigeleuchte aufleuchtet,
stoppen Sie den Motor, um ihn
abkiihlen zu lassen. Starten Sie
den Motor erst dann wieder, nach-
dem die Motorkiihimitteltempera-
tur-Anzeigeleuchte erloschen ist.
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TRAKTIONSKONTROLLSYSTEM-
ANZEIGELEUCHTE ,,TC“ @
Wenn das Traktionskontrollsystem aus-
geschaltet ist, leuchtet die Traktions-
kontrollsystem-Anzeigeleuchte weiter.

Wenn das Traktionskontrollsystem sich
in Modus 1, Modus 2 oder Modus 3
befindet, verhalt sich die Traktionskon-
trollsystem-Anzeigeleuchte wie folgt.

Die Anzeigeleuchte leuchtet auf,
wenn die Zindung auf ,ON®
gestellt wird, und erlischt, sobald
eine héhere Fahrgeschwindigkeit

A WARNUNG

Es kann gefahrlich sein, das
Motorrad zu fahren, wenn das
Traktionskontrollsystem aktiviert
ist und die Traktionskontrollsys-
tem-Anzeigeleuchte leuchtet.

Wenn die Traktionskontrollsys-
tem-Anzeigeleuchte wahrend der
Fahrt aufleuchtet, halten Sie an
sicherer Stelle an und schalten Sie
die Ziindung aus. Schalten Sie die
Ziindung nach einiger Zeit wieder
ein und kontrollieren Sie, ob die
Anzeigeleuchte aufleuchtet.
¢ Das Traktionskontrollsystem ist
funktionstiichtig, wenn die An-
zeigeleuchte nach dem Anfah-
ren erlischt.
¢ Wenn sie nach dem Anfahren
nicht erlischt, funktioniert das
Traktionskontrollsystem nicht.
Sie sollten das System méglichst

bald von einem Suzuki-Vertrags-

als 5 km/h (3 mph) erreicht wird. d . .
handler liberpriifen lassen.

¢ Die Anzeigeleuchte leuchtet dau-
erhaft, wenn das Traktionskon-
trollsystem wegen einer System-
stérung nicht funktioniert.

* Die Anzeigeleuchte blinkt, wenn
das Traktionskontrollsystem er-
kennt, dass das Hinterrad durch-
dreht und die Leistungsabgabe
des Motors entsprechend anpasst.

* Die Anzeigeleuchte leuchtet nicht,
wenn das Traktionskontrollsys-
tem die Traktion des Hinterrads
beim Beschleunigen Uberwacht.

ZUR BEACHTUNG: Weitere Informa-
tionen zum Traktionskontrollsystem
finden Sie auf Seite 2-26.

LEERLAUF-ANZEIGELEUCHTE
~N“®

Diese grune Leuchte leuchtet auf,
wenn das Getriebe in den Leerlauf
geschaltet wird. Die Leuchte erlischt
beim Einlegen eines Gangs.
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ABS-ANZEIGELEUCHTE ,,(&)*

Diese Anzeige leuchtet normaler-
weise auf, wenn die Zindung auf
~ON“ gestellt wird, und erlischt,
sobald eine héhere Fahrgeschwindig-
keit als 10 km/h (6 mph) erreicht wird.

Im Falle einer Stérung des Antiblo-
ckiersystems (ABS) blinkt oder leuch-
tet diese Anzeigeleuchte. Das ABS
funktioniert nicht, wenn die ABS-
Anzeigeleuchte leuchtet oder blinkt.

ZUR BEACHTUNG: Wenn die ABS-
Anzeigeleuchte nach dem Starten
des Motorrads, aber vor dem Anfah-
ren erlischt, kontrollieren Sie die
Funktion der ABS-Anzeigeleuchte,
indem Sie die Ziindung aus- und wie-
der einschalten. Die ABS-Anzeige-
leuchte kann erl6schen, wenn der
Motor vor dem Losfahren stark hoch-
gedreht wird. Wenn die ABS-Anzei-
geleuchte beim Einschalten der Ziin-
dung nicht aufleuchtet, sollten Sie das
System mdéglichst bald von einem
Suzuki-Vertragshédndler  (berpriifen
lassen.

A WARNUNG

Das Fahren des Motorrads mit
leuchtender ABS-Anzeigeleuchte
kann gefahrlich sein.

Wenn die ABS-Anzeigeleuchte

wahrend der Fahrt zu blinken

beginnt oder aufleuchtet, halten

Sie an sicherer Stelle an und

schalten Sie die Ziindung aus.

Schalten Sie die Ziindung nach

einiger Zeit wieder ein und kon-

trollieren Sie, ob die Anzeige-
leuchte aufleuchtet.

e Das ABS ist funktionstiichtig,
wenn die Anzeigeleuchte nach
dem Anfahren erlischt.

¢ Wenn sie nach dem Anfahren
nicht erlischt, funktioniert das
ABS nicht, die Bremsen liefern
jedoch die normale Bremsleis-
tung. Sie sollten das System
moglichst bald von einem
Suzuki-Vertragshandler  {iber-
prifen lassen.
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KUPPLUNGSHEBEL @

Der Kupplungshebel trennt den Kraft-
schluss zwischen Motor und Hinter-
rad, z. B. beim Starten des Motors
oder beim Schalten. Durch Ziehen
des Kupplungshebels wird die Kupp-
lung ausgertickt.

SCHALTER ABBLENDLICHT @
,»,20“-Stellung
Das Abblendlicht wird eingeschaltet.

»=0O“-Stellung
Das Fernlicht wird eingeschaltet. Die
blaue Fernlicht-Anzeigeleuchte leuch-
tet ebenfalls auf.

Lichthupenschalter
Durch Dricken dieser Taste wird der
Scheinwerfer zum kurzen Aufleuch-
ten gebracht.

HINWEIS

Die Warmeabstrahlung des Schein-
werfers kann durch Aufkleber oder
Objekte vor dem Scheinwerfer
beeintrachtigt werden. Dies kann
zu einer Beschadigung des Schein-
werfers fiihren.

Befestigen Sie kein Klebeband auf
dem Scheinwerfer und bringen Sie
davor keine Gegensténde an.

HINWEIS

Platzieren Sie keine Gegenstiande
vor dem Scheinwerfer oder der
Schlussleuchte in eingeschalte-
tem Zustand und decken Sie diese
Teile nicht mit Kleidungsstiicken
ab, nachdem das Motorrad ge-
stoppt worden ist.

Die Streuscheibe oder der jewei-
lige Gegenstand kénnen durch
die Warmeabstrahlung bescha-
digt werden.
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MODUSSCHALTER @

Der Schalter MODE hat dieselbe Funk-
tion wie der Schalter SEL. Einzelheiten
hierzu finden Sie in den Abschnitten
INSTRUMENTENTAFEL und TRAK-
TIONSKONTROLLSYSTEM.

ZUR BEACHTUNG: Weitere Informa-
tionen zum Traktionskontrollsystem
finden Sie auf Seite 2-26.

HUPENTASTE ,)>“ @
Durch Driicken dieser Taste wird das
Signalhorn betatigt.

BLINKERSCHALTER ,,<==* ®

In der Stellung ,,<="“ des Schalters blin-
ken die linken Blinker. In der Stellung
,=" des Schalters blinken die rechten
Blinker. Gleichzeitig blinkt auch die
Anzeigeleuchte. Zum Abstellen des
Blinkbetriebs driicken Sie den Schal-
ter ein.

A WARNUNG

Wenn die Blinker nicht benutzt
bzw. nicht wieder ausgeschaltet
werden, kann dies gefahrliche
Situationen verursachen. Andere
Verkehrsteilnehmer konnten lhre
Fahrtrichtung missdeuten, was zu
einem Unfall fiihren kann.

Zeigen Sie Spurwechsel und
Abbiegemanéver stets durch Blin-
ken an. Vergessen Sie nach einem
vollzogenen Spurwechsel oder
Abbiegemandéver nicht, die Blinker
wieder auszuschalten.
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SCHALTER FUR DAS TRAKTIONS-
KONTROLLSYSTEM ®

Traktionskontrollsystem

Wenn das Traktionskontrollsystem am
Hinterrad beim Beschleunigen einen
Antriebsschlupf erkennt, regelt es auto-
matisch die Motorleistungsabgabe, um
die Bodenhaftung des Hinterradrei-
fens wiederherzustellen. Die Traktions-
kontrollsystem-Anzeigeleuchte blinkt,
wenn das System die Motorleistungs-
abgabe regelt.

A WARNUNG

Zu viel Vertrauen in das Traktions-
kontrollsystem kann riskant sein.

Das Traktionskontrollsystem kann
das Durchdrehen des Hinterrads
nicht in allen Fallen verhindern.
Das System kann den Schlupf des
Hinterrads wegen schneller Kur-
venfahrt, iberméBigen Neigungs-
winkels, starker Bremsbetatigung
oder wegen Motorbremswirkung
nicht ausgleichen. Fahren Sie stets
mit einer Ihrem Kénnen sowie den
Wetter- und StraBenbedingungen
angepassten Geschwindigkeit.

A WARNUNG

Ersetzen der Reifen durch andere
als die vorgeschriebenen kann
geféahrlich sein.

Montieren Sie bei einem Reifen-
wechsel unbedingt die vorge-
schriebenen Reifen. Wenn andere
Reifen als die der vorgeschriebe-
nen GroBe und des vorgeschriebe-
nen Typs montiert werden, kann
das Traktionskontrollsystem die
Motorleistungsabgabe nicht kor-
rekt regeln.
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ZUR BEACHTUNG:

Wenn das Traktionskontrollsys-
tem die Motorleistungsabgabe
regelt, dndert sich der Klang von
Motor und Auspuffaniage.

Wenn der Vorderreifen wegen
einer plétzlichen Beschleunigung
oder aus anderen Griinden keinen
vollen Kontakt zur StraBenoberfl4-
che hat, regelt das Traktionskon-
trollsystem die Motorleistungsab-
gabe.

Wenn der Vorder- oder Hinterrei-
fen keinen vollen Kontakt zur Stra-
Benoberfldche hat, wie zum Bei-
spiel beim Fahren auf einer
unebenen Stral3e, regelt das Trak-
tionskontrollsystem die Motorleis-
tungsabgabe.

Wenn das Traktionskontrollsys-
tem die Motorleistungsabgabe
regelt, nimmt die Motordrehzahl
bei Aufdrehen des Gasdrehgriffs
zum Erhéhen der Motorleistung
nicht zu. Nehmen Sie in einem
solchen Fall das Gas ganz weg,
um den normalen Betrieb wieder-
herzustellen.

Das Traktionskontrollsystem kann in
den Modi OFF (Aus), Modus 1, Modus 2
oder Modus 3 betrieben werden.

<OFF>

Das Traktionskontrollsystem regelt
die Motorleistungsabgabe auch bei
durchdrehendem Hinterreifen nicht.

<Modus 1>

In diesem Modus ist die Empfindlich-
keit des Traktionskontrollsystems auf
ein niedriges Niveau eingestellt,
sodass das System ein gewisses
MaB3 an Radschlupf zulésst, bevor es
die Motorleistung reduziert.

<Modus 2>

In diesem Modus ist die Empfindlich-
keit des Traktionskontrollsystems auf
ein mittleres Niveau eingestellt, sodass
das System ein geringeres Maf3 an
Radschlupf zuldsst als in Modus 1,
bevor es die Motorleistung reduziert.

<Modus 3>

In diesem Modus ist die Empfindlich-
keit des Traktionskontrollsystems auf
ein hohes Niveau eingestellt, sodass
das System ein sehr geringes MafB3 an
Radschlupf zuléasst (geringer als in
Modus 2), bevor es die Motorleistung
reduziert.

A WARNUNG

Wird der Modus des Traktionskon-
trollsystems vor Fahrtantritt nicht
gepriift und ist beim Fahren zu
niedrig eingestellt, kann dies zu
gefahrlichen Situationen fiihren.

Uberpriifen Sie vor Fahrtantritt, ob
das Traktionskontrollsystem auf
den gewiinschten Modus einge-
stellt ist.
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1.

Driicken Sie den Schalter fir das
Traktionskontrollsystem ®, um den
gewlinschten Modus zu wéhlen.
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2. Driicken Sie den Schalter MODE

(Aufwarts, Abwarts) ), bis der
gewilinschte Modus in der Anzeige
des Traktionskontrollsystems in
der Instrumentengruppe ange-
zeigt wird. Die Anzeige andert sich
wie in der Abbildung dargestellt.

. Driicken Sie den Schalter fiir das

Traktionskontrollsystem ®, um
die Modusauswahl abzubrechen.
Die Anzeige des Traktionskon-
trollsystems in der Instrumenten-
gruppe schaltet in den normalen
Anzeigemodus zurlck.



ZUR BEACHTUNG: RECHTE LENKERARMATUR

e Beim Andern des Modus muss das
Gas ganz zugedreht bleiben. Wenn
der Modus nicht gedndert werden
kann, weil der Gasdrehgriff nicht
vollsténdig in die Standgas-Stel-
lung zuriickgedreht ist, blinkt ein
Segment des gewdhiten Modus auf
der Anzeige des Traktionskontroll-
systems.

» Die Einstellung bleibt im Speicher
erhalten, auch wenn die Ziindung ® 6 @
ausgeschaltet wird.

* Die Einstellung des Traktionskon- | MOTORSTOPPSCHALTER D
trollsystems  bleibt im Speicher | | %3(“-Stellung
erhalten, auch wenn die Batterie | Der Ziindkreis ist unterbrochen. Der
ganz entladen ist oder vom Strom- | Motor kann weder starten noch wei-
kreis getrennt und aus dem Motor- | terlaufen.
rad ausgebaut wird.

,»,(2“-Stellung
Der Zindkreis ist geschlossen und
der Motor kann laufen.

HINWEIS

Das Umschalten des Motorstopp-
schalters wahrend der Fahrt von
() auf X3C oder von (2 auf X3 auf
() kann Schaden am Motor oder
am Katalysator (falls vorhanden)
verursachen.

Verwenden Sie den Motorstopp-
schalter ausschlieBlich in einem
Notfall.

VORDERRADBREMSHEBEL 2

Die Vorderradbremse wird durch
dosiertes Ziehen des Bremshebels in
Richtung des Gasdrehgriffs betatigt.
Dieses Motorrad ist mit Scheibenbrem-
sen ausgestattet. Zum ordnungsgema-
Ben Abbremsen der Maschine ist daher
kein besonders starker Druck erforder-
lich. Wenn der Bremshebel betatigt
wird, leuchtet die Bremsleuchte auf.
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Einstellung des
Vorderradbremshebels

Der Abstand zwischen dem Gasdreh-
griff und dem Vorderradbremshebel ist
in finf Stufen verstellbar. Zum Andern
der Stellung driicken Sie den Bremshe-
bel nach vorne und drehen Sie die Ver-
stellvorrichtung in die gewiinschte Posi-
tion. Beim Andern der Bremshebelstel-
lung mussen Sie darauf achten, dass
die Verstellvorrichtung in der richtigen
Position einrastet; ein Vorsprung des
Bremshebelzapfens muss in die pas-
sende Aussparung der Verstellvorrich-
tung einrasten. Die Einstellschraube ist
ab Werk und bei Auslieferung des
Motorrads auf Position 3 eingestellt.

A WARNUNG

Das Einstellen des Vorderrad-
bremshebels wahrend der Fahrt
kann geféhrlich sein. Sobald Sie
eine Hand vom Lenker nehmen,
haben Sie weniger Kontrolle iiber
das Motorrad.

Stellen Sie den Vorderradbrems-
hebel niemals wahrend der Fahrt
ein. Lassen Sie beide Hande am
Lenker.

ELEKTROSTARTERSCHALTER
NELEE)

Dieser Schalter dient zur Betatigung
des Anlassermotors. Wenn der Zind-
schalter in Stellung ,ON", der Motor-
stoppschalter in Stellung ,()* und das
Getriebe im Leerlauf ist, driicken Sie
den Elektrostarterschalter, um den
Motor zu starten.

ZUR BEACHTUNG: Dieses Motorrad
ist mit einem Verriegelungssystem fiir
Zind- und Startkreis ausgestattet.
Der Motor kann nur gestartet werden,
wenn:
e das Getriebe im Leerlauf ist, oder
e ein Gang eingelegt ist, der Sei-
tenstdnder ganz hochgeklappt
wurde und die Kupplung gezogen
ist.

ZUR BEACHTUNG: Der Scheinwer-
fer erlischt, wenn der Elektrostarter-
schalter gedriickt wird.
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HINWEIS

Der Anlassermotor darf pro Start-
vorgang nicht langer als fiinf
Sekunden betétigt werden. Andern-
falls konnen der Anlassermotor
und der Kabelbaum durch Uberhit-
zung beschéadigt werden.

Betétigen Sie den Anlassermotor
pro Startvorgang nicht langer als
finf Sekunden. Wenn der Motor
auch nach wiederholten Versu-
chen nicht startet, priifen Sie die
Kraftstoffversorgung und die
Ziindanlage. Siehe Abschnitt FEH-
LERBEHEBUNG in diesem Hand-
buch.

HINWEIS

Wenn die Leerlauf-Anzeigeleuchte
und die Ganganzeige nicht richtig
anzeigen, kann durch Starten des
Motors ein schwerer Motorscha-
den verursacht werden.

Uberpriifen Sie die folgenden
Punkte, bevor Sie den Motor star-
ten:

e Wenn die Leerlauf-Anzeige-
leuchte aufleuchtet, muss die
Ganganzeige ,,N“ (Leerlauf) an-
zeigen.

e Wenn die Leerlauf-Anzeige-
leuchte erlischt, muss die Gang-
anzeige entweder ,1%, ,2°, 3%,
4%, ,,5“ oder ,,6“ anzeigen.

e Wenn die Leerlauf-Anzeige-
leuchte und die Ganganzeige
nicht richtig funktionieren, wen-
den Sie sich an lhren Suzuki-
Handler.

Suzuki Easy Start System

Mit dem Suzuki Easy Start System
genlgt zum Starten des Motors ein
einziger Druck auf den Elektrostarter-
schalter. Wenn sich das Getriebe im
Leerlauf befindet, kann der Motor
ohne Ziehen des Kupplungshebels
gestartet werden. Wenn sich das
Getriebe nicht im Leerlauf befindet,
muss zum Starten des Motors der
Kupplungshebel gezogen werden.

ZUR BEACHTUNG: Nachdem der
Elektrostarterschalter gedriickt wor-
den ist, lduft der Anlassermotor auch
nach dem Loslassen des Schalters
einige Sekunden lang. Der Anlasser-
motor stoppt automatisch nach eini-
gen Sekunden oder wenn der Motor
anspringt.

GASDREHGRIFF @

Die Motordrehzahl wird durch die Stel-
lung des Gasdrehgriffs geregelt. Um
die Motordrehzahl zu erhdhen, dre-
hen Sie den Gasdrehgriff in lhre Rich-
tung. Zur Verminderung der Motor-
drehzahl drehen Sie ihn von sich weg.

WARNBLINKSCHALTER ,,A“ ®
(sofern vorhanden)

Alle vier Blinker sowie die Anzeige in
der Instrumententafel blinken gleich-
zeitig, wenn der Schalter betéatigt wird
und der Ziindschalter auf ,ON“ oder
,P“ steht. Verwenden Sie die Warn-
blinkanlage, um andere Verkehrsteil-
nehmer auf hr Fahrzeug aufmerksam
zu machen, wenn Sie es notparken
mussen oder wenn es auf andere
Weise eine Verkehrsgefahr darstellt.
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TANKDECKEL

Zum Offnen des Tankdeckels stecken
Sie den Zindschlissel in das Schloss
und drehen Sie ihn im Uhrzeigersinn.
Offnen Sie den Tankdeckel mit dem
Schliissel. Zum SchlieBen driicken
Sie den Tankdeckel mit dem im
Deckelschloss steckenden Schllssel
fest nach unten.

Flllen Sie den Tank nur mit frischem
Kraftstoff auf. Verwenden Sie auf kei-
nen Fall mit Schmutz, Staub, Wasser
oder einer anderen FlUssigkeit verun-
reinigten Kraftstoff. Achten Sie beim
Tanken darauf, dass Fremdstoffe wie
Staub, Schmutz und Wasser nicht in
den Kraftstofftank gelangen kénnen.

Kraftstofftank-Fassungsvermégen:
16,01 (4,2/3,5 US/Imp gal)

@ Kraftstoffstand
@ Einfullstutzen

A WARNUNG

Wenn der Kraftstofftank zu weit
gefiillt ist, kann durch Ausdeh-
nung des Kraftstoffs infolge der
Motorhitze oder Sonnenerwér-
mung Kraftstoff austreten. Ausge-
laufener Kraftstoff kann sich leicht
entziinden.

Kraftstoff darf niemals hoher als
bis zur Unterkante des Einfiillstut-
zens aufgefiillt werden.

A WARNUNG

Die Nichtbeachtung der Sicher-
heitshinweise beim Tanken kann
einen Brand verursachen oder
dazu fiihren, dass giftige Dampfe
eingeatmet werden.

Tanken Sie nur in einer gut beliif-
teten Umgebung. Stellen Sie den
Motor ab und achten Sie darauf,
dass Kraftstoff nicht auf einen hei-
Ben Motor gelangen kann. Rau-
chen Sie nicht und hantieren Sie
nicht mit offenem Feuer oder Fun-
ken. Vermeiden Sie das Einatmen
von Kraftstoffdampfen. Halten Sie
Kinder und Haustiere beim Auf-
tanken des Motorrads fern.
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SCHALTHEBEL

s
<l

Dieses Motorrad ist mit einem
6-Gang-Getriebe ausgestattet, das
wie dargestellt geschaltet wird. Zum
Schalten ziehen Sie die Kupplung
und nehmen das Gas weg, wahrend
Sie gleichzeitig den Schalthebel beta-
tigen. Zum Hochschalten ziehen Sie
den Schalthebel nach oben, zum Her-
unterschalten dricken Sie ihn nach
unten. Der Leerlauf liegt zwischen
dem 1. und 2. Gang. Um in den Leer-
lauf zu schalten, driicken oder ziehen
Sie den Hebel zwischen den 1. und
2. Gang.

ZUR BEACHTUNG: Wenn sich das
Getriebe im Leerlauf befindet, leuch-
tet die griine Anzeigeleuchte in der
Instrumententafel. Dennoch sollten
Sie auch bei leuchtender Anzeige den
Kupplungshebel vorsichtig und lang-
sam loslassen, um sicherzugehen,
dass sich das Getriebe wirklich im
Leerlauf befindet.

Verringern Sie lhre Fahrgeschwindig-
keit vor dem Herunterschalten. Beim
Herunterschalten ist vor dem Einkup-
peln die Motordrehzahl zu erhéhen.
Hierdurch wird eine unnétige Abnut-
zung der Antriebskomponenten und
des Hinterreifens vermieden.

HINTERRADBREMSPEDAL

Durch Driicken des Hinterradbrems-
pedals wird die Hinterrad-Scheiben-
bremse betatigt. Bei Betatigung der
Hinterradbremse leuchtet die Brems-
leuchte.
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SITZSCHLOSS UND HELMHALTER

VORDERER SITZ
Zum Ausbauen des Vordersitzes.

Zum Wiedereinbau des Sitzes schie-
ben Sie die Sitzhaken in die Sitzha-
kenhalter am Rahmen ein und ziehen
Sie die Schrauben fest an.

A WARNUNG

1.

Drehen Sie die Schrauben heraus.
Lésen Sie die Haken. Nehmen Sie
die linke und rechte Rahmenabde-
ckung @ durch Loshaken der Sei-
tenrahmenabdeckungen ab.

2. Drehen Sie die Schrauben, rechts

und links @, heraus. Heben Sie
den Sitz vorn an und ziehen Sie
ihn nach vorn.

Wenn der Sitz nicht richtig ange-
bracht ist, kann er sich verschie-
ben, wodurch der Fahrer die Kon-
trolle tiber das Fahrzeug verlieren
kénnte.

Befestigen Sie den Sitz sicher in
der richtigen Position.
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HINTERER SITZ

HELMHALTER

Das Sitzschloss befindet sich an der
mittleren Rahmenabdeckung. Zum
Ausbauen des Ruicksitzes stecken
Sie den Zilndschliissel in das Schloss
ein und drehen ihn im Uhrzeigersinn.
Heben Sie den Sitz vorn an und zie-
hen Sie ihn nach vorn.

Zum Wiedereinbau des Sitzes schie-
ben Sie die Sitzhaken in die Sitzha-
kenhalter und driicken ihn fest nach
unten, bis der Sitz in der verriegelten
Stellung einrastet.

A WARNUNG

Wenn der Sitz nicht richtig ange-
bracht ist, kann er sich verschieben,
wodurch der Fahrer die Kontrolle
liber das Fahrzeug verlieren konnte.

Befestigen Sie den Sitz sicher in
der richtigen Position.

Unter dem Rucksitz befinden sich
Helmhalter. Um diese zu verwenden,
nehmen Sie den Sitz ab, haken den
Helm am Helmhalter ein, und bringen
den Sitz dann wieder an.

A WARNUNG

Fahren mit einem am Helmhalter
befestigten Helm kann die Kon-
trolle des Fahrers liber das Motor-
rad beeintrachtigen.

Fahren Sie niemals mit einem am
Helmhalter befestigten Helm. Falls
ein Helm transportiert werden soll,
befestigen Sie ihn sicher auf dem
Sitz.
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GEPACKSCHLAUFEN

SEITENSTANDER

Die Gepackschlaufen befinden sich
gefaltet unter dem Sitz. Ziehen Sie
die Schlaufen von den Haken, fiihren
Sie sie nach auBBen und bringen Sie
den Sitz wieder an. Gepéck auf dem
Sitz kann mit Spanngurten oder Ahnli-
chem an den Schlaufen gesichert
werden.

Ein Verriegelungssystem sperrt den
Zundkreis, wenn der Seitenstander
ausgeklappt und ein Gang eingelegt
ist.

Das Seitenstander-/Ziindkreisverrie-
gelungssystem funktioniert folgender-
mafen:

e Wenn der Seitenstdnder ausge-
klappt und ein Gang eingelegt ist,
kann der Motor nicht gestartet
werden.

e Wenn bei laufendem Motor und
ausgeklapptem Seitenstander ein
Gang eingelegt wird, stoppt der
Motor.

e Wenn der Seitenstander bei lau-
fendem Motor und eingelegtem
Gang ausgeklappt wird, stoppt der
Motor.
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A WARNUNG

Fahren mit nicht vollstandig ein-
geklapptem Seitenstiander kann in
einer Linkskurve zu einem Unfall
fiihren.

Prifen Sie die Funktion des
Seitensténder-/Ziindkreisverriege-
lungssystems vor Fahrtantritt.
Klappen Sie den Seitensténder
vor dem Losfahren stets vollstén-
dig ein.

HINWEIS

Beim Parken des Motorrads sind
bestimmte VorsichtsmaBregeln zu
beachten, damit es nicht umfallen
kann.

Parken Sie das Motorrad méglichst
auf festem, ebenem Untergrund.
Beim Parken an einer Steigung las-
sen Sie das Vorderrad bergauf zei-
gen und legen den 1. Gang ein, um
zu vermeiden, dass das Motorrad
vom Seitensténder herunterrollt.

FAHRWERKSEINSTELLUNG

Die Standardeinstellungen sowohl fur
die Vorder- als auch die Hinterradauf-
hangung sind gewahlt worden, um
verschiedenen Fahrbedingungen wie
niedriger bis hoher Fahrgeschwindig-
keit und leichter bis schwerer Bela-
dung des Motorrads gerecht zu wer-
den. Die Fahrwerkseinstellungen kén-
nen lhren Praferenzen entsprechend
eingestellt und optimiert werden.

HINWEIS

Durch gewaltsames Drehen der
Einsteller kénnen die Aufhéngun-
gen beschédigt werden.

Drehen Sie die Einsteller nicht
tiber ihre natiirlichen Grenzen hin-

aus.
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VORDERRADAUFHANGUNG

Einstellung der Federvorspannung

Zum Einstellen der Federvorspan-
nung drehen Sie die Einstellschraube
@ im Uhrzeigersinn oder entgegen
dem Uhrzeigersinn. Durch Drehen
der Einstellschraube im Uhrzeiger-
sinn wird die Federvorspannung
gesteigert. Durch Drehen der Einstell-
schraube entgegen dem Uhrzeiger-
sinn wird die Federvorspannung ver-
ringert. An der Seite der Einstell-
schraube @D befinden sich 6 Linien
zur Bezugnahme. In der Position 1 ist
die Federvorspannung am gerings-
ten, in Position 6 am hochsten. Die
Einstellschraube ist ab Werk und bei
Auslieferung des Motorrads auf Posi-
tion 3,5 eingestellt.

©
5 6
] 34
72
® Position 6
Position 3,5
© Position 1

A WARNUNG

Eine unausgewogene Fahrwerks-
einstellung kann zu schlechtem
Fahrverhalten und Instabilitét fiih-
ren.

Stellen Sie den rechten und den
linken Teil der Teleskopgabel auf
den gleichen Wert ein.
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HINTERRADAUFHANGUNG

Einstellung der Federvorspannung

Die Federvorspannung der Hinterrad-
aufhdngung kann dem Fahrer, der
Beladung, dem Fahrstil und den Stra-
Benbedingungen entsprechend einge-
stellt werden. Die Federvorspannung
kann auf 7 Positionen eingestellt wer-
den. Zum Andern der Federvorspan-
nung stellen Sie das Motorrad auf den
Seitensténder. Drehen Sie den Feder-
spannring mit dem Einsteller des
Werkzeugsatzes zur gewlinschten
Position. In Position 1 ist die Federung
am weichsten, in Position 7 am har-
testen eingestellt. Die Einstell-
schraube ist ab Werk und bei Auslie-
ferung des Motorrads auf Position 3
eingestellt.

Warnaufkleber auf dem Federbein

A ® (I

Diese Einheit enthélt unter hohem
Druck stehendes Stickstoffgas.
Falsche Handhabung kann eine
Explosion verursachen.

¢ Von Flammen und Warme fern-
halten.

¢ Nahere Informationen finden Sie
im Fahrerhandbuch.

ZUR BEACHTUNG: Beauftragen Sie
Ihren Suzuki-Héndler mit der fachge-
rechten Entsorgung des Federbeins.
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EMPFEHLUNGEN ZU
KRAFTSTOFF, MOTOROL
UND KUHLMITTEL

OKTANZAHL

Verwenden Sie bleifreies Superben-
zin mit einer Oktanzahl von 95 oder
hoéher (Research-Methode). Bleifreies
Benzin kann die Lebensdauer der
Zindkerzen und Auspuffanlagenteile
verlangern.

(Kanada)

Ihr  Motorrad benétigt  mdglichst
immer bleifreies Superbenzin mit
einer Mindest-Oktanzahl an der Zapf-
saule (,Pump Octane Number“) von
90 ((R+M)/2-Methode). In manchen
Gebieten sind nur sauerstoffangerei-
cherte Kraftstoffe erhaltlich.

ZUR BEACHTUNG:

e Der Motor der GSX-S750 ist aus-
schlieBlich fiir bleifreies Superben-
zin bestimmt. Verwenden Sie stets
bleifreies Superbenzin.

e Wenn der Motor schlecht beschleu-
nigt oder unzureichende Leistung
entwickelt, kann dies am verwen-
deten Kraftstoff liegen. In einem
solchen Fall kénnten Sie es mit
Kraftstoff von einer anderen Tank-
stelle versuchen. Wenn sich die
Situation hierdurch nicht verbes-
sert, wenden Sie sich bitte an lhren
Suzuki-Héndler.

EMPFEHLUNG ZU
SAUERSTOFFANGEREICHERTEN

KRAFTSTOFFEN

(Kanada, EU)
Sauerstoffangereicherte  Kraftstoffe,
die die minimale Oktanzahlanforde-
rung und die unten beschriebenen
Anforderungen erflllen, kdnnen fir
lhr Motorrad verwendet werden, ohne
die Beschrankte Garantie fir Neu-
fahrzeuge (New Vehicle Limited War-
ranty) oder die Garantie fir das Kraft-
stoffdampf-Rickhaltesystem (Emis-
sion Control System Warranty) zu
gefahrden.

ZUR BEACHTUNG: Sauerstoffange-
reicherte Kraftstoffe sind Kraftstoffe,
die sauerstofffiihrende Zusétze wie
z. B. Alkohol enthalten.

Benzin/Ethanol-Mischungen
Mischungen aus bleifreiem Benzin
und Ethanol (Gé&rungsalkohol), auch
+GASOHOL" genannt, werden in
manchen Gebieten von Tankstellen
angeboten. Mischungen dieses Typs
kénnen fir lhr Motorrad verwendet
werden, wenn sie nicht mehr als 10 %
Ethanol enthalten. Vergewissern Sie
sich, dass die Oktanzahl eines sol-
chen Benzin-Ethanol-Gemischs nicht
unter der fir Benzin empfohlenen
Oktanzahl liegt.

Verwenden Sie Benzin der empfohle-
nen Oktanzahl, das mit folgenden
Aufklebern gekennzeichnet ist. (EU)

oder
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ZUR BEACHTUNG:

Als Beitrag zur Reduzierung der
Luftverschmutzung empfiehlt Suzuki
den Gebrauch sauerstoffangerei-
cherter Kraftstoffe.
Sauerstoffangereicherter Kraftstoff
muss die empfohlenen Oktanwerte
aufweisen.

Wenn Sie mit dem Fahrverhalten
Ihres Motorrads bei Verwendung
eines  sauerstoffangereicherten
Kraftstoffs nicht zufrieden sind
oder wenn der Motor zum Klopfen
neigt, sollten Sie zu einer anderen
Marke wechseln, da zwischen den
verschiedenen Marken Unter-
schiede bestehen.

HINWEIS

MOTOROL

Verwenden Sie  Original-Suzuki-
Motorél oder ein gleichwertiges Pro-
dukt. Falls Original-Suzuki-Motorél
nicht zur Verfligung steht, wéhlen Sie
ein geeignetes Motordl gemafR nach-
stehender Leitlinie. }

Die Qualitat des verwendeten Ols ist
fur die Leistung und Lebensdauer des
Motors von hochster Bedeutung.
Wahlen Sie stets ein hochwertiges
Motordl. Verwenden Sie ein Ol mit
einer API-Klassifizierung (American
Petroleum Institute) SG, SH, SJ, SL,
SM oder SN mit einer JASO-Klassifi-
zierung MA (MA1, MA2).

SAE API JASO
SG, SH, SJ, SL, MA
TOW-40 | “SModer SN | (MA1, MA2)

Verschiittetes Benzin, das Alkohol
enthdlt, kann lackierte Oberfla-
chen des Motorrads beschéadigen.

Achten Sie beim Tanken darauf,
kein Benzin zu verschiitten.
Wischen Sie verschiittetes Benzin
sofort ab.

API: American Petroleum Institute
JASO: Japanese Automobile Stan-
dards Organization

SAE-Motorolviskositat

Suzuki empfiehlt den Gebrauch von
Motorél mit der Klassifizierung SAE
10W-40. Wenn Motordl mit der Klas-

HINWEIS

sifizierung SAE 10W-40 nicht zur Ver-
fligung steht, wahlen Sie ein anderes

Verwenden Sie kein verbleites
Benzin.

Verbleites Benzin beschadigt den
Katalysator.

Ol gemaf nachstehender Tabelle.

20W-40 20W-50

N I A N
. 15W-40 15W-50

MOTOROL N I N

10W-40 10W-50
I N

‘C | -30—20-10 0 10 20 30 40
: —22 —4 14 32 50 68 86 104

*VERWENDEN SIE NUR API SG,
SH, SJ oder SL.

TEMP.
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JASO T903

Die Norm JASO T9083 ist ein Index zur
Auswahl von Olen fir Motorrad- und
ATV-Viertaktmotoren. Bei Motorrad-
und ATV-Motoren werden Kupplung
und Getriebe mit Motordl geschmiert.
Die Norm JASO T9083 gibt Leistungs-
anforderungen fir Motorrad-/ATV-
Kupplungen und -Getriebe vor.

Es gibt zwei Klassen, MA (MA1, MA2)
und MB. Die Klassifizierung ist auf
dem Olbehélter wie folgt angegeben.

ol MA

@ Code-Nummer der Olvertriebsfirma
@ Olklassifizierung

Energiesparend

Suzuki empfiehlt den Gebrauch von
+ENERGY CONSERVING“ (energie-
sparenden) und ,RESOURCE CON-
SERVING* (ressourcenschonenden)
Olen nicht. Bestimmte Motordle mit
einer API-Klassifizierung von SH, SJ,
SL, SM oder SN tragen die Markie-
rung ,ENERGY CONSERVING“ oder
+,RESOURCE CONSERVING® im
API-Klassifizierungssymbol. Derartige
Ole kénnen sich auf die Lebensdauer
des Motors und die Leistung der
Kupplung nachteilig auswirken.

API SG, SH, SJ, SL, SM oder SN

10W-40

Empfohlen

API SH, SJ, SL oder SM

API SN

Nicht empfohlen

3-4



MOTORKUHLMITTELLOSUNG
Verwenden Sie ,SUZUKI SUPER
LONG LIFE COOLANT“ oder
SSUZUKI LONG LIFE COOLANT".
Falls ,SUZUKI SUPER LONG LIFE
COOLANT“ oder ,SUZUKI LONG
LIFE COOLANT" nicht zur Verfligung
steht, verwenden Sie ein mit einem
Aluminiumkdhler kompatibles Frost-
schutzmittel auf Glykolbasis, das nur
mit destilliertem Wasser im Verhéaltnis
von 50:50 gemischt ist.

A WARNUNG

Kihimittel kann beim Verschlu-
cken oder Einatmen Gesundheits-
schaden verursachen oder zum
Tode fiihren. Die Lésung kann fiir
Tiere giftig sein.

Frostschutzmittel bzw. Kiihimit-
tellésung nicht verschlucken. Bei
Verschlucken kein Erbrechen her-
beifiihren. Wenden Sie sich in die-
sem Fall unverziiglich an ein Gift-
informationszentrum oder einen
Arzt. Nebel bzw. heiBe Dampfe
diirfen nicht eingeatmet werden;
bei Einatmung begeben Sie sich
an die frische Luft. Falls Kiihimit-
tel in die Augen gelangt, griindlich
mit Wasser spiilen und sich in
arztliche Behandlung begeben.
Nach der Handhabung griindlich
waschen. AuBer Reichweite von
Kindern und Tieren aufbewahren.

HINWEIS

Verschiittetes  Kiihimittel kann
lackierte Oberflachen des Motor-
rads beschéadigen.

Achten Sie beim Fiillen des Kiih-
lers darauf, keine Fliissigkeit zu
verschiitten. Wischen Sie ver-
schiittetes Kiihimittel sofort auf.

MOTORKUHLMITTEL

Kuhlmittel dient neben seiner Haupt-
funktion auch als Rostschutz, zur
Schmierung der Wasserpumpe sowie
als Frostschutzmittel. Deshalb sollte
stets KihImittel verwendet werden,
auch wenn die Lufttemperatur in
Ihrem Gebiet nicht bis zum Gefrier-
punkt absinkt.

SUZUKI SUPER LONG LIFE
COOLANT (Blau)

,SUZUKI SUPER LONG LIFE COOL-
ANT* ist im richtigen Verhaltnis vorge-
mischt. Flllen Sie nur ,SUZUKI
SUPER LONG LIFE COOLANT*
nach, wenn der Kihlmittelstand sinkt.
Beim Kihlmittelwechsel mit ,SUZUKI
SUPER LONG LIFE COOLANT" ist
Verdinnen nicht erforderlich.
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SUZUKI LONG LIFE COOLANT
(Griin)

Wasser zum Mischen

Verwenden Sie nur destilliertes Was-
ser. Undestilliertes Wasser kann Kor-
rosion verursachen und den Alumini-
umkuihler verstopfen.

Erforderliche Menge Wasser/
KiihImittel

Gesamtvolumen:

2800 ml (3,0/2,5 US/Imp qt)

Wasser 1400 ml
(1,5/1,2 US/Imp qt)

S0% 1400 ml
Kihimittel (1,51,2 US/Imp qt)

ZUR BEACHTUNG: Diese 50%ige
Mischung schliitzt das Klhlsystem
bis zu einer Temperatur von —31 °C
(—24 °F) gegen Einfrieren. Falls das
Motorrad tieferen Temperaturen als
-31 °C (-24 °F) ausgesetzt wird,
sollte der Kuhimittelanteil auf 55 %
(—40 °C/-40 °F) bzw. 60 % (-55 °C/
—67 °F) erhéht werden. Der Kiihl-
mittelanteil soll 60 % nicht (ber-
schreiten.
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EINFAHREN UND
PRUFUNG VOR
FAHRTANTRITT

In den vorangehenden Kapiteln wurde
bereits erwahnt, dass richtiges Einfah-
ren fir das Erreichen der maximalen
Lebensdauer und Leistung lhrer neuen
Suzuki von ausschlaggebender Bedeu-
tung ist. Im Folgenden werden Richtli-
nien fir richtiges Einfahren gegeben.

EMPFOHLENE MAXIMALE
MOTORDREHZAHLEN

Diese Tabelle zeigt die empfohlenen
maximalen Motordrehzahlen wahrend
der Einfahrzeit.

800 km Weniger als

Erste (500 Meilen) 5750 U/min
Bis zu 1600 km Weniger als
(1000 Meilen) 8500 U/min

1600 km Weniger als
Nach 4000 Meilen) | 11500 U/min

VARIIEREN SIE DIE
MOTORDREHZAHL

Die Maschine sollte mit wechselnden
Motordrehzahlen, nicht lange Zeit mit
derselben Drehzahl gefahren werden.
Hierdurch werden wechselnde Span-
nungen in den Bestandteilen des
Motors erzeugt und wieder entlastet,
wodurch die Teile wieder abkihlen
kénnen. Dadurch passen sich die
Oberflachen ineinandergreifender oder
sich beruhrender Teile aneinander an.
Die Bauteile des Motors missen in der
Einfahrzeit einer gewissen Belastung
ausgesetzt werden, um diesen Anpas-
sungsprozess zu gewahrleisten. Eine
zu starke Belastung muss jedoch unter
allen Umstanden vermieden werden.

EINFAHREN NEUER REIFEN

Neue Reifen mlssen wie der Motor
richtig eingefahren werden, um opti-
male Leistungen zu erzielen. Rauen
Sie die Laufflachen allmahlich auf,
indem Sie die Schraglage wahrend
der ersten 160 km (100 Meilen) all-
mahlich steigern, bevor Sie volle
Schraglagen angehen. Wahrend der
ersten 160 km (100 Meilen) sollten
Sie scharfes Beschleunigen, starke
Schraglagen und heftiges Bremsen
vermeiden.

A WARNUNG

Wenn die Reifen nicht eingefahren
werden, kénnen die Reifen rut-
schen und die Kontrolle iiber das
Motorrad kann verloren gehen.

Fahren Sie mit neuen Reifen
besonders vorsichtig. Fahren Sie
die Reifen ein, wie in diesem
Abschnitt beschrieben. Meiden Sie
scharfes Beschleunigen, starke
Schréglagen und heftiges Bremsen
wahrend der ersten 160 km
(100 Meilen).

VERMEIDEN SIE KONSTANT
NIEDRIGE DREHZAHLEN

Wenn der Motor mit konstant niedri-
gen Drehzahlen (niedriger Belas-
tung) betrieben wird, kénnen die Teile
verglasen, anstatt sich richtig einzu-
spielen. Beschleunigen Sie den Motor
zligig in allen Gangen, ohne jedoch
die empfohlene Maximaldrehzahl zu
Uberschreiten. Fahren Sie wéahrend
der ersten 1600 km (1000 Meilen) nie
mit Vollgas.
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HALTEN SIE DEN ERSTEN UND

WICHTIGSTEN KUNDENDIENST EIN
Der erste Kundendienst (bei 1000 km)
ist der wichtigste Uberhaupt. Nach der
Einfahrzeit haben sich alle Bauteile
des Motors aneinander angepasst und
sitzen richtig. Beim ersten Kunden-
dienst werden alle Einstellungen ange-
passt, Befestigungsteile nachgezogen
und ein Olwechsel durchgefiihrt.
Punktliche Durchfiihrung dieses Kun-
dendiensts gewahrleistet maximale
Lebensdauer und optimale Leistung
des Motors.

ZUR BEACHTUNG: Der Kunden-
dienst bei 1000 km (600 Meilen) ist
gemdéB Beschreibung im Abschnitt
INSPEKTION UND WARTUNG die-
ses Fahrerhandbuchs vorzunehmen.
Achten Sie insbesondere auf die
Anmerkungen unter VORSICHT und
WARNUNG in diesem Abschnitt.

PRUFUNG VOR FAHRTANTRITT

A WARNUNG

Das Unterlassen einer Priifung
des Motorrads vor der Fahrt und
einer korrekten Wartung des Fahr-
zeugs vergroBert die Wahrschein-
lichkeit eines Unfalls oder einer
Beschédigung der Ausriistung.

Inspizieren Sie Ihr Motorrad vor
jeder Fahrt. Vergewissern Sie
sich, dass sich das Fahrzeug in
einem sicheren Betriebszustand
befindet. Siehe Abschnitt INSPEK-
TION UND WARTUNG in diesem
Fahrerhandbuch.

A WARNUNG

Sie konnen die Kontrolle iiber lhr
Motorrad verlieren, wenn falsche
Reifen montiert sind oder die
Reifendriicke vorn und hinten
nicht stimmen oder ungleichma-
Big sind. Hierdurch erhdht sich
die Unfallgefahr.

Verwenden Sie stets Reifen der in
diesem Fahrerhandbuch vorge-
schriebenen GréBen und Typen.
Fahren Sie stets mit korrektem
Reifendruck, wie im Abschnitt
INSPEKTION UND WARTUNG
beschrieben.
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Prifen Sie vor jeder Fahrt stets die fol-
genden Punkte. Unterschatzen Sie nie
die Bedeutung dieser Kontrollen. Fih-
ren Sie alle Prifungen durch, bevor

Sie mit lhrem Motorrad losfahren.

A WARNUNG

Das Priifen von Wartungspunkten
bei laufendem Motor kann gefahr-
lich sein. Sie kénnten sich schwer
verletzen, wenn Sie mit Handen
oder Kleidung in bewegliche Motor-
teile geraten.

AuBer zum Kontrollieren der Leuch-
ten, des Motorstoppschalters und
der Gasbetatigung ist der Motor
stets abzustellen, bevor Wartungs-
arbeiten durchgefiihrt werden.

Federung/ Gleichmé&Bige Bewegung
Dampfung
(= 2-37)
Kraftstoff Ausreichend Kraftstoff fur die
(= 2-18) geplante Fahrstrecke
Antriebskette | Richtige Kettenspannung
(C—= 6-26) bzw. korrekter Durchhang
* Angemessene Schmierung
* Keine GbermaBige
Abnutzung oder
Beschadigung
Reifen ¢ Richtiger Fulldruck
(= 6-34) « Ausreichende Profiltiefe
* Keine Risse oder Einschnitte
Motordl Richtiger Fiillstand
(=" 6-16)
Kuhlsystem * Richtiger Kuhimittelstand
(= 6-25) » Kein Auslaufen von

Kuhlmittel

Beleuchtung
(= 2-7,

2-10, 2-24)

Korrekte Funktion aller
Leuchten und Anzeigen

PRUFPUNKT UBERPRUFEN AUF:

Signalhorn

Lenkung Leichtgangigkeit

Keine Behinderung der
Bewegung

Kein Spiel und keine

Lockerheit

( 2-25)

Korrekte Funktion

Motorstopp-
schalter
(= 2-29)

Korrekte Funktion

Seitenstander-/

Gas
(= 6-22)

Richtiges Gaszugspiel
Reibungsarme Bewegung,
der Gasdrehgriff kehrt
selbstéandig in die
Standgasstellung zurlick

Zindkreis-
verriegelungs-
system

(C= 6-38)

Korrekte Funktion

Kupplung
(= 6-23)

Richtiges Hebelspiel
Ruckfreies und progressives
Einkuppeln

Korrekte Funktion des
Bremspedals und
Bremshebels

Der Flussigkeitsstand im
Ausgleichbehalter liegt tiber
der ,LOWER®“-Linie
Richtiges Spiel des
Bremspedals und
Bremshebels

¢ Keine ,Schwammigkeit“
 Kein Flussigkeitsaustritt

* Bremsbelage nicht bis an die
VerschleiBgrenze abgenutzt

Bremsen
(CF 2-29,
2-33, 6-30)

4-4




FAHRTIPPS

STARTEN DES MOTORS

ANFAHREN

VERWENDUNG DES GETRIEBES

BERGFAHRTEN

ANHALTEN UND PARKEN

5-1

5-2
5-4
5-5
5-6
5-7




FAHRTIPPS

STARTEN DES MOTORS

Prifen Sie vor dem Starten des

Motors Folgendes:

e Das Getriebe befindet sich im
Leerlauf.

e Der Motorstoppschalter steht in
Stellung , (2.

ZUR BEACHTUNG: Dieses Motorrad
ist mit einem Verriegelungssystem ftir
Zind- und Startkreis ausgestattet.
Der Motor kann nur gestartet werden,
wenn:
» das Getriebe im Leerlauf ist, oder
e ein Gang eingelegt ist, der Sei-
tenstdnder ganz hochgeklappt
wurde und die Kupplung gezogen
ist.

ZUR BEACHTUNG: Wenn das
Motorrad umkippt, schaltet die Kraft-
stoffversorgung den Motor ab. Schal-
ten Sie die Zindung aus, bevor Sie
den Motor wieder starten.

5-2

HINWEIS

Wenn die Leerlauf-Anzeigeleuchte
und die Ganganzeige nicht richtig
anzeigen, kann durch Starten des
Motors ein schwerer Motorscha-
den verursacht werden.

Uberprifen Sie die folgenden
Punkte, bevor Sie den Motor star-
ten:

e Wenn die Leerlauf-Anzeige-
leuchte aufleuchtet, muss die
Ganganzeige ,,N“ (Leerlauf) an-
zeigen.

e Wenn die Leerlauf-Anzeige-
leuchte erlischt, muss die Gang-
anzeige entweder ,1°, ,2“, , 3%
»4“, ,,5“ oder ,6“ anzeigen.

e Wenn die Leerlauf-Anzeige-
leuchte und die Ganganzeige
nicht richtig funktionieren, wen-
den Sie sich an Ihren Suzuki-
Héndler.




Bei kaltem oder warmem Motor:
Halten Sie das Gas ganz geschlos-
sen und drlicken Sie den Elektrostar-
terschalter.

Wenn der Motor in kaltem oder
warmem Zustand schlecht
anspringt:

Offnen Sie das Gas um ca. 1/8 Dre-
hung und dricken Sie den Elektro-
starterschalter.

A WARNUNG

Abgas enthélt Kohlenmonoxid, ein
gefahrliches Gas, das wegen sei-
ner Farb- und Geruchlosigkeit
schwer erkennbar ist. Das Einat-
men von Kohlenmonoxid kann
zum Tod oder zu schweren
Gesundheitsschéaden fiihren.

Starten und betreiben Sie den
Motor nie in geschlossenen oder
schlecht beliifteten Raumen.

HINWEIS

Wenn nach Starten des Motors
bei leuchtender Oldruck-Anzeige-
leuchte Gas gegeben oder das
Motorrad gefahren wird, kann der
Motor Schaden nehmen.

Vergewissern Sie sich, dass die
Oldruck-Anzeigeleuchte erloschen
ist, bevor Sie Gas geben oder das
Motorrad fahren.

HINWEIS

Wenn der Motor iber einen lénge-
ren Zeitraum lauft oder das Gas
aufgedreht gehalten wird, ohne
dass gefahren wird, beispiels-
weise um die Batterie zu laden
usw., kann der Motor liberhitzen.
Eine Uberhitzung kann Teile des
Motors oder des Motorrads
beschadigen und zu einer Verfar-
bung des Auspuffrohrs fiihren.

Stellen Sie den Motor ab, wenn Sie
nicht beabsichtigen, in Kiirze
anzufahren.

Suzuki Easy Start System

Mit dem Suzuki Easy Start System
genligt zum Starten des Motors ein
einziger Druck auf den Elektrostarter-
schalter. Wenn sich das Getriebe im
Leerlauf befindet, kann der Motor
ohne Ziehen des Kupplungshebels
gestartet werden. Wenn sich das
Getriebe nicht im Leerlauf befindet,
muss zum Starten des Motors der
Kupplungshebel gezogen werden.

ZUR BEACHTUNG: Nachdem der
Elektrostarterschalter gedriickt wor-
den ist, lduft der Anlassermotor auch
nach dem Loslassen des Schalters
einige Sekunden lang. Der Anlasser-
motor stoppt automatisch nach eini-
gen Sekunden oder wenn der Motor
anspringt.

5-3



ANFAHREN

A WARNUNG

Beim Fahren mit (iberhohter
Geschwindigkeit kénnen Sie die
Kontrolle iiber das Motorrad ver-
lieren und einen Unfall verursa-
chen.

Passen Sie Ihre Fahrgeschwindig-
keit dem Gelande, den Sichtver-
héltnissen, den Betriebsbedingun-
gen, lhrem Konnen und lhrer
Erfahrung an.

A WARNUNG

Wenn man auch nur eine Hand
oder einen FuB vom Motorrad
nimmt, kann dies die Kontrollier-
barkeit des Fahrzeugs beeintrach-
tigen. Sie kdnnen das Gleichge-
wicht verlieren und vom Motorrad
fallen. Wenn Sie einen FuB3 von
der FuBraste nehmen, konnen Sie
mit lhrem FuB oder Bein mit dem
Hinterrad in Beriihrung kommen.
Hierdurch konnen Sie sich verlet-
zen oder einen Unfall verursa-
chen.

Lassen Sie wahrend der Fahrt
stets beide Hande am Lenker und
beide FiiBe auf den FuBrasten.

A WARNUNG

Plétzliche Seitenwinde beim Vor-
beifahren von gréBeren Fahrzeu-
gen, an Tunnelausgéngen oder in
bergigem Geldnde kénnen zu
einem Verlust der Kontrolle iiber
das Motorrad fiihren.

Reduzieren Sie Ihre Geschwindig-
keit und kalkulieren Sie plétzliche
Seitenwinde ein.

Nachdem Sie den Seitenstander
ganz eingeklappt haben, ziehen Sie
den Kupplungshebel und warten Sie
kurz. Legen Sie den ersten Gang ein,
indem Sie den Schalthebel nach
unten driicken. Drehen Sie den Gas-
drehgriff auf sich zu und lassen Sie
den Kupplungshebel gleichzeitig
langsam und behutsam los. Mit dem
Einkuppeln beginnt sich das Motorrad
vorwarts zu bewegen. Um auf den
nachsthéheren Gang zu schalten,
beschleunigen Sie behutsam, dann
nehmen Sie das Gas weg und ziehen
Sie gleichzeitig den Kupplungshebel.
Driicken Sie den Schalthebel nach
oben, um den né&chsthéheren Gang
einzulegen, lassen Sie den Kupp-
lungshebel los und drehen Sie das
Gas wieder auf. Schalten Sie auf die
héheren Gange auf dieselbe Weise,
bis der héchste Gang eingelegt ist.

ZUR BEACHTUNG: Dieses Motorrad
ist mit einem Seitenstdnder-/Ziind-
kreisverriegelungssystem ausgestat-
tet. Wenn Sie bei ausgeklapptem Sei-
tenstdnder einen Gang einlegen,
stoppt der Motor.
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VERWENDUNG DES GETRIEBES
Das Getriebe sorgt fiir einen reibungs-
losen Lauf des Motors in seinen nor-
malen  Geschwindigkeitsbereichen.
Die Gangabstufung wurde sorgféltig
auf die Motoreigenschaften abge-
stimmt. Der Fahrer sollte stets den fir
die jeweiligen Bedingungen geeignets-
ten Gang wahlen. Lassen Sie zum
Regeln der Fahrgeschwindigkeit nie
die Kupplung schleifen, sondern schal-
ten Sie stets herunter, damit der Motor
in seinem normalen Drehzahlbereich
arbeiten kann.

(Kanada)

Die nachstehende Tabelle zeigt den
ungefédhren Geschwindigkeitsbereich
fur jeden Gang.

Hochschalten

Ganganzeige km/h mph
1. =2 20 12
2. >3 30 19
3. > 4. 40 25
4. — 5. 50 31
5.— 6. 60 37

Herunterschalten

Ganganzeige km/h mph
6. — 5. 50 31
5 — 4. 40 25
4. — 3. 30 19

Ziehen Sie die Kupplung, wenn die
Fahrgeschwindigkeit unter 20 km/h
(12 mph) absinkt.

A WARNUNG

Wird bei zu hoher Motordrehzahl

heruntergeschaltet, kann Folgen-

des geschehen:

¢ Rutschen des Hinterrads und
Traktionsverlust aufgrund der
Wirkung der Motorbremse, dies
kann zu einem Unfall fiihren;
oder

¢ Uberdrehen des Motors im nied-
rigeren Gang, was einen Motor-
schaden nach sich ziehen kann.

Reduzieren Sie die Drehzahl vor
dem Herunterschalten.

A WARNUNG

Durch das Herunterschalten in
Schriaglage kann das Hinterrad
wegrutschen und die Kontrolle
Uber das Fahrzeug verloren gehen.

Reduzieren Sie die Drehzahl und
schalten Sie bereits herunter,
bevor Sie in eine Kurve gehen.

HINWEIS

Durch Hochdrehen des Motors in
den roten Bereich kénnen schwere
Motorschaden verursacht werden.

Drehen Sie den Motor in keinem
Gang in den roten Bereich.
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HINWEIS

Durch falsches Schalten kann das
Getriebe beschédigt werden.

¢ Stellen Sie den FuB nicht auf
dem Schalthebel ab.

¢ Uben Sie beim Schalten von
Géngen keine UiberméBige Kraft
aus.
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BERGFAHRTEN

An Steigungen kann das Motorrad
langsamer werden und zu wenig
Leistung entfalten. In diesem Fall
sollten  Sie herunterschalten,
sodass der Motor in seinem opti-
malen Drehzahlbereich arbeiten
kann. Der Gangwechsel sollte
zligig erfolgen, damit das Motor-
rad nicht an Fahrt verliert.

Bei der Abwartsfahrt an einem
langen, steilen Gefélle verwenden
Sie die Motorbremse, um die
Bremsen zu entlasten. Schalten
Sie dazu in einen niedrigeren
Gang herunter. Durch fortgesetzte
Betétigung der Bremsen kénnen
diese uberhitzen und an Wirkung
verlieren.

Achten Sie jedoch bei Bergabfahr-
ten darauf, den Motor nicht zu
Uberdrehen.



ANHALTEN UND PARKEN

Antiblockiersystem (ABS)

Dieses Modell ist mit einem Antiblo-
ckiersystem (ABS) ausgestattet.
Dadurch wird verhindert, dass die
Rader bei hartem Bremsen bzw. beim
Bremsen auf rutschigen Oberflachen
wahrend der Geradeausfahrt blockie-
ren.

Das ABS greift ein, sobald es erkennt,
dass die Rader blockieren. Wahrend
das ABS aktiv ist, spliren Sie eventuell
ein leichtes Pulsieren des Brems-
hebels und/oder des Bremspedals.

Das ABS verhindert das Blockieren
der Rader. Trotzdem missen Sie beim
Bremsen in Kurven vorsichtig sein.
Starkes Bremsen in einer Kurve kann
auch bei einem mit ABS ausgestatte-
ten Motorrad zum Rutschen des Rads
und zum Verlust der Kontrolle Uber
das Fahrzeug fihren. ABS bedeutet
nicht, dass Sie unnétige Risiken einge-
hen kénnen. Das ABS kann Fehlent-
scheidungen, falsche Bremstechnik
oder zu schnelles Fahren auf ungeeig-
neten StraBen oder bei unglnstigen
Wetterbedingungen nicht ausgleichen.

Fahren Sie jederzeit umsichtig und
aufmerksam.

Auf normal befestigten StraBen kon-
nen erfahrene Motorradfahrer mit
einer konventionellen Bremsanlage
etwas kirzere Bremswege erzielen
als mit ABS.

ZUR BEACHTUNG: In gewissen Fél-
len kann ein Motorrad mit ABS auf
lockeren und unebenen Fahrbahnen
ldngere Bremswege bendtigen als ein
gleichwertiges Motorrad ohne ABS.

A WARNUNG

Unerfahrene Fahrer neigen dazu,
die Vorderradbremse nicht effektiv
genug einzusetzen. Dies kann zu
einem verlangerten Bremsweg und
zu einer Kollision fiithren. Wird nur
die Vorderrad- oder nur die Hinter-
radbremse betéatigt, kann das
Motorrad ins Rutschen geraten
und die Kontrolle iiber das Fahr-
zeug kann verloren gehen.

Betétigen Sie die Bremsen gleich-
méBig und gleichzeitig.

A WARNUNG

Bremsen in Kurven kann geféhr-
lich sein, egal ob Ihr Motorrad mit
ABS ausgestattet ist oder nicht.
Das ABS kann ein seitliches Weg-
rutschen der Rader und einen Ver-
lust der Kontrolle iiber das Motor-
rad bei starkem Bremsen in einer
Kurve nicht verhindern.

Bremsen Sie auf der Geraden vor
der Kurve ausreichend ab und
bremsen Sie in der Kurve nur
dosiert.
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A WARNUNG

Auch bei einem Motorrad mit ABS
kommt es auf eine richtige Ein-
schatzung der Fahrverhaltnisse
an, da anderenfalls geféhrliche
Situationen entstehen koénnen.
Das ABS kann schlechte StraBen-
verhéltnisse, Fehlentscheidungen
und eine falsche Bremstechnik
nicht ausgleichen.

Bedenken Sie, dass das ABS Fehl-
entscheidungen, eine falsche
Bremstechnik sowie zu schnelles
Fahren auf ungeeigneten StraBen
oder bei ungtinstigen Wetterbedin-
gungen nicht ausgleichen kann.
Fahren Sie stets umsichtig und nie-
mals schneller, als die Bedingun-
gen dies sicher zulassen.

Funktionsweise des ABS

Das ABS steuert den Bremsdruck
elektronisch. Ein Computer lberwacht
die Raddrehzahl. Wenn der Computer
erkennt, dass ein abgebremstes Rad
plétzlich verlangsamt, interpretiert er
dies als Rutschgefahr und reduziert
den Bremsdruck, um zu verhindern,
dass das betroffene Rad blockiert. Das
ABS arbeitet automatisch. Daher
bendtigen Sie keine besondere
Bremstechnik. Betatigen Sie einfach
die Vorder- und Hinterradbremse so
stark, wie die Fahrsituation dies erfor-
dert, ohne zu pumpen. Ein Pulsieren
des Bremshebels/Bremspedals wéh-
rend des ABS-Betriebs ist normal.

Andere als die zugelassenen Reifen
kénnen sich auf die Raddrehzahl aus-
wirken und die Computersteuerung
storen.

Das ABS funktioniert erst ab einer
Fahrgeschwindigkeit von etwa 10 km/h
(6 mph) und nicht bei entladener Batte-
rie.
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Anhalten und Parken

1.

Drehen Sie den Gasdrehgriff von
sich weg, um das Gas ganz zuzu-
drehen.

Betatigen Sie die Vorder- und Hin-
terradbremse gleichméBig und
gleichzeitig.

Schalten Sie beim Verlangsamen
durch alle Génge herunter.

Kurz bevor das Motorrad zum Ste-
hen kommt, ziehen Sie die Kupp-
lung komplett an den Griff (Aus-
kuppeln) und schalten in den Leer-
lauf. An der leuchtenden Leerlauf-
Anzeigeleuchte kénnen Sie erken-
nen, ob das Getriebe tatséchlich
auf Leerlauf geschaltet ist.

A WARNUNG

Unerfahrene Fahrer neigen dazu,
die Vorderradbremse nicht effektiv
genug einzusetzen. Dies kann zu
einem verldngerten Bremsweg und

zu einer Kollision fithren. Wird nur

die Vorderrad- oder nur die Hinter-
radbremse betatigt, kann das
Motorrad ins Rutschen geraten
und die Kontrolle iiber das Fahr-

zeug kann verloren gehen.

Betatigen Sie die Bremsen gleich-

A WARNUNG

Starkes Bremsen auf nassen,
losen, sehr unebenen oder ande-
ren rutschigen Oberflaichen kann
ein Wegrutschen der Réder und
Verlust der Kontrolle verursachen.

Bremsen Sie auf rutschigen oder
unregelmaBigen Oberflaichen sehr
dosiert.

A WARNUNG

Zu dichtes Auffahren auf ein ande-
res Fahrzeug kann zu einer Kolli-
sion fithren. Mit zunehmender
Fahrgeschwindigkeit  verlangert
sich der Bremsweg progressiv.

Halten Sie zu vorausfahrenden
Fahrzeugen stets einen ausrei-
chenden Sicherheitsabstand ein.

HINWEIS

méBig und gleichzeitig.

A WARNUNG

Starkes Bremsen in einer Kurve
kann ein Wegrutschen der Rader
und Verlust der Kontrolle verursa-
chen.

Bremsen Sie bereits vor der Kurve.

Wenn das Motorrad an einer Stei-
gung mit Gas und Kupplung im
Stand gehalten wird, kann die
Kupplung beschédigt werden.

Zum Anhalten an einer Steigung
verwenden Sie die Bremsen.
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5. Stellen Sie das Motorrad auf
einem festen, ebenen Untergrund
ab, sodass es nicht umfallen kann.

A VORSICHT

Ein heiBer Auspufftopf kann
schwere Verbrennungen verursa-
chen. Auch nach Ausschalten des
Motors ist der Auspufftopf noch
einige Zeit lang so heiB, dass man
sich daran verbrennen kann.

Parken Sie Ihr Motorrad so, dass
eine Beriihrung des Auspufftopfs
durch Passanten oder Kinder un-
wahrscheinlich ist.

ZUR BEACHTUNG: Wenn das
Motorrad an einer Steigung auf dem
Seitenstdnder abgestellt werden soll,
muss das Vorderrad bergauf weisen,
damit das Fahrzeug nicht nach vorn
vom Seitenstdnder abrollen kann.
Zusétzlich kénnen Sie den 1. Gang
einlegen, um ein Herunterrollen vom
Seitenstdnder zu verhindern. Bevor
Sie den Motor starten, schalten Sie
das Getriebe wieder in den Leerlauf.

6. Stellen Sie den Zlindschlissel auf
LOFF*“.

7. Schlagen Sie den Lenker ganz
nach links ein, und schlieBen Sie
zur Diebstahlverhinderung das
Lenkschloss ab.

8. Ziehen Sie den Ziindschlissel ab.

ZUR BEACHTUNG: Wenn eine optio-
nale Diebstahlsicherung angebracht
ist, wie etwa ein Blgelschloss, ein
Bremsscheibenschloss oder eine
Kette, dann vergessen Sie nicht,
diese zu entfernen, bevor Sie das
Motorrad bewegen.
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INSPEKTION UND
WARTUNG

WARTUNGSPLAN

In der Wartungstabelle werden die
Intervalle zwischen regelmafig vorzu-
nehmenden Wartungsarbeiten in Kilo-
metern, Meilen und Monaten angege-
ben. Nach Ablauf jedes Intervalls mis-
sen die entsprechenden Inspektionen,
Prufungen, Schmier- sowie andere
Wartungsarbeiten wie angegeben vor-
genommen werden. Wenn Sie |hr
Motorrad unter harten Bedingungen,
z. B. haufig unter Volllast oder in stau-
biger Umgebung fahren, sollten einige
Wartungsarbeiten in kirzeren Abstén-
den durchgefuhrt werden, um einen
zuverlassigen Fahrzeugbetrieb sicher-
zustellen. Halten Sie sich an die Emp-
fehlungen des Wartungsabschnitts. Ihr
Suzuki-Handler hilft Thnen bei Fragen
zur Wartung gern weiter. Bauteile der
Lenkung, Federung und Rader sind
besonders wichtig und mussen daher
besonders grindlich gewartet wer-
den. Die beste Garantie fur Ihre Fahr-
sicherheit ist es, diese Teile von lhrem
Suzuki-Vertragshéndler oder von qua-
lifiziertem Fachpersonal Uberprifen
und warten zu lassen.

A WARNUNG

Nichteinhaltung félliger Wartungs-
arbeiten bzw. falsche Durchfiih-
rung von Wartungsarbeiten kann
zu einem Unfall fiihren.

Halten Sie Ihr Motorrad stets in
gutem Zustand. Lassen Sie die mit
einem Sternchen (*) markierten
Wartungsarbeiten von  lhrem
Suzuki-Handler oder qualifizier-
tem Fachpersonal ausfiihren.
Nicht mit einem Sternchen mar-
kierte Wartungsarbeiten kénnen
Sie gemaB Anleitung in diesem
Abschnitt selbst ausfiihren. Vor-
aussetzung dafiir ist eine gewisse
technische Erfahrung. Wenn Sie
sich bei bestimmten Arbeiten
nicht sicher sind, liberlassen Sie
diese Ihrem Suzuki-Handler.

A WARNUNG

Abgas enthélt Kohlenmonoxid, ein
gefahrliches Gas, das wegen sei-
ner Farb- und Geruchlosigkeit
schwer erkennbar ist. Das Einat-
men von Kohlenmonoxid kann
zum Tod oder zu schweren
Gesundheitsschaden fiihren.

Starten und betreiben Sie den
Motor nie in geschlossenen oder
schlecht bellifteten Rdumen.
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HINWEIS

Elektrische Teile kénnen durch
Kurzschliisse beschéadigt werden,
wenn sie bei eingeschalteter Ziin-
dung gewartet werden.

Schalten Sie vor Wartungsarbei-
ten am Stromkreislauf die Ziin-
dung aus, um Schédden durch
Kurzschliisse zu vermeiden.

ZUR BEACHTUNG: Die WAR-
TUNGSTABELLE gibt die Mindestan-
forderungen fiir Wartungsarbeiten an.
Wenn Sie Ihr Motorrad unter harten
Bedingungen, z. B. héufig unter Voll-
last oder in staubiger Umgebung fah-
ren, sollten einige Wartungsarbeiten
in ktirzeren Abstdnden durchgefiihrt
werden. Bei Fragen zu den War-
tungsintervallen wenden Sie sich bitte
an lhren Suzuki-Héndler oder qualifi-
Ziertes Fachpersonal.

HINWEIS

Minderwertige Ersatzteile kénnen
schnelleren Verschlei verursa-
chen und die Lebensdauer lhres
Motorrads verkiirzen.

Verwenden Sie als Ersatzteile fiir
Ihr Fahrzeug nur Suzuki-Original-
teile oder gleichwertige Produkte.
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WARTUNGSTABELLE
Intervall: Das Intervall sollte nach der Anzahl der Monate oder nach dem Kilo-
meterstand bestimmt werden, je nachdem, was zuerst eintrifft.

Intervall | Monate 2 12 24 36 48
km 1000 6000 12000 | 18000 | 24 000
Gegenstand Meilen 600 4000 7500 11 000 14 500
Luftfiltereinsatz ((Z=7 6-13) - | | w |
* Schrauben des Auspuffrohrs und -topfs N - N - N
* Ventilspiel - - - - |
* Zindkerzen - | w | w
|

Kraftstoffschlauch (= 6-15) “Alle 4 Jahre wechseln

* Kraftstoffdampf-Rlckhaltesystem
(falls vorhanden)

Motordl (CZ7~ 6-16)

Motorélfilter ((Z7~ 6-16)

Gaszugspiel ((C7 6-22)
* PAIR-(Luftversorgung)-System - - | - |
* Drosselklappensynchronisierung - - | - |
,SUZUKI SUPER LONG Alle 4 Jahre oder nach 48 000 km (29 000 Meilen)

-|1=(=
I
I

W
w _
|

LIFE COOLANT* (Blau) wechseln
o ,SUZUKI LONG LIFE
* Kihimittel COOLANT* (Griin) oder
(= 6-25) ein anderes Motorkuhl-

mittel als ,SUZUKI
SUPER LONG LIFE
COOLANT* (Blau)

Kuhlerschlauch (CZ7 6-26) - | | | |
Kupplungszugspiel (7 6-23) - | | | |
| | | | |
Alle 1000 km (600 Meilen) reinigen und schmieren
* Bremsen ({Z7 6-30) | | | | |
- | | | |
*Alle 2 Jahre wechseln
- | | | |
*Alle 4 Jahre wechseln
Reifen ((—7 6-34) - | | |
* Lenkung | - |
* Teleskopgabel ((Z5 2-38) - - |
* Hinterradaufhdngung (= 2-39) - - |
* Schrauben und Muttern des Fahrgestells N N N N
Schmierung ((Z7 6-9) Alle 1000 km (600 Meilen) schmieren

Antriebskette ((Z7 6-26)

BremsflUssigkeit ((C7 6-30)

Bremsschlauch ({Z= 6-30)

Z|l—|—=|—=|-

ZUR BEACHTUNG: | = Inspizieren und reinigen, einstellen, wechseln oder
schmieren, je nach Bedarf; W = Wechseln; N = Nachziehen



Fiir Lédnder in Europa und Ozeanien

Intervall | Monate 2 12 24 36 48
km 1000 12000 | 24000 | 36000 | 48000
Gegenstand Meilen 600 7500 15000 | 22500 | 30000
Luftfiltereinsatz ((Z=7 6-13) - | | w |
* Schrauben des Auspuffrohrs und -topfs N N N N N
* Ventilspiel Alle 24 000 km (15 000 Meilen) uberprifen
* Zindkerzen - w w w w

- | | | |
*Alle 4 Jahre wechseln

* Kraftstoffdampf-Rlckhaltesystem _ _ |
(falls vorhanden)

Kraftstoffschlauch (= 6-15)

Motordl (= 6-16) w w w w w
Motordélfilter (7~ 6-16) w - w - w
Gaszugspiel ((C7 6-22) | | | | |
* PAIR-(Luftversorgung)-System - - | - |
* Drosselklappensynchronisierung - | | | |
,SUZUKI SUPER LONG _ _ _ _ W
LIFE COOLANT* (Blau)
e ,SUZUKI LONG LIFE
* Kihimittel COOLANT* (Griin) oder
(L7 6-25) ein anderes Motorkhl- _ _ W _ W
mittel als ,SUZUKI
SUPER LONG LIFE
COOLANT* (Blau)

Kuhlerschlauch (CZ7 6-26) - | | | |
Kupplungszugspiel (7 6-23) - | | | |

| | | | |
Alle 1000 km (600 Meilen) reinigen und schmieren
* Bremsen (C 6-30) o T e e
Jedes Jahr oder alle 6000 km (4000 Meilen)

Bremsfllssigkeit ((—7~ 6-30) Uberprifen
*Alle 2 Jahre wechseln

Antriebskette ((Z7 6-26)

— | | | |
Bremsschlauch (CZ> 6-30) | “Alle J1 Jahre wec|:hseln I

Reifen ((Z7 6-34) -
* Lenkung | |
* Teleskopgabel ((Z7 2-38) - |
* Hinterradaufhangung (= 2-39) - |
* Schrauben und Muttern des Fahrgestells N N N N
Schmierung ((Z7 6-9) Alle 1000 km (600 Meilen) schmieren

Z|l—=|—=|—=|—=

ZUR BEACHTUNG: | und Inspizieren = Inspizieren und reinigen, einstellen,
wechseln oder schmieren, je nach Bedarf; W = Wechseln; N = Nachziehen
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WERKZEUGE

Ein Werkzeugsatz ist mitgeliefert. Er

befindet sich unter dem Riicksitz.
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HOCHKLAPPEN DES

KRAFTSTOFFTANKS

1. Stellen Sie das Motorrad auf den
Seitenstander.

2. Nehmen Sie den vorderen Sitz
sowie die seitlichen Rahmenab-
deckungen ab, wie im Abschnitt
SITZSCHLOSS UND HELM-
HALTER beschrieben.

3. Ldsen Sie die Rahmenabdeckun-
gen (D von vorn beginnend.



4. Die Position der jeweiligen Befes-

tigungen sind an den Abdeckun-
gen mit Kreisen markiert. Lésen
Sie die Befestigungen und neh-
men Sie die Rahmenabdeckun-
gen @ ab.

5. Entfernen Sie die Schrauben und

Befestigungselemente der Rah-
menabdeckungen auf beiden Sei-
ten. Losen Sie die Befestigungen
und nehmen Sie die Rahmenab-
deckungen @ ab.
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Entfernen Sie die Schrauben und
Befestigungselemente auf beiden
Seiten. Lésen Sie die Befestigun-
gen und ziehen Sie die vordere
Tankabdeckung @ hoch.



7. Loésen Sie die Befestigungen und | 9. Heben Sie das vordere Ende des
entfernen Sie die Abdeckung des Kraftstofftanks an und stltzen Sie
Ziindschalters @. ihn ab, wie in der Abbildung oben

gezeigt. Setzen Sie das runde

Ende der Stltze in die Lenkkopf-

mutter ein.

c@=Xe ZUR BEACHTUNG: Eine Stiitze ist
@ N\ A @ bei lhrem Suzuki-Handler erhéltlich.
A=) =1 D Die Teilenummer der Stitze ist

[ T 0 | 44574-16G00.
Y T A WARNUNG

8. Drehen Sie die Kraftstofftank- | | Wenn der Kraftstofftank in vollem

Passschrauben heraus. Zustand hochgeklappt wird, kann
Benzin aus dem Tankdeckel aus-
laufen und einen Brand verursa-
chen.

Vor Hochklappen des Kraftstoff-
tanks sollten Sie den Kraftstoff-
stand auf weniger als 1/4 des Fas-
sungsvermdgens reduzieren. Die
Kraftstoffanzeige in der Instru-
mententafel blinkt oder leuchtet,
wenn der Kraftstoffstand 1/4 des
Kraftstofftank-Fassungsvermo-
gens unterschreitet.
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SCHMIERSTELLEN

Richtige Schmierung ist eine wichtige
Voraussetzung fir einwandfreien Lauf
und lange Lebensdauer aller beweg-
ten Teile Ihres Motorrads sowie fir
Ihre Fahrsicherheit. Nach einer lan-
gen, harten Fahrt, nach Fahren im
Regen oder nach dem Waschen des
Motorrads mit Wasser empfiehlt es
sich, die Maschine neu zu schmieren.
Wichtige Schmierstellen sind im Fol-
genden angegeben.

HINWEIS

Elektrische Schalter konnen durch
Schmieren beschéadigt werden.

Tragen Sie auf elektrischen Schal-
tern kein Fett oder Ol auf.
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.. Fett
.. Antriebsketten-Schmiermittel

.. Kupplungshebelbolzen
.. Seitenstanderbolzen und

-federhaken

.. Schalthebelzapfen und

FuBrastenzapfen

.. Antriebskette
.. Bremshebelzapfen
.. Bremspedalbolzen und

FuBrastenzapfen



BATTERIE

Die Batterie ist versiegelt und erfor-
dert keine Wartung. Lassen Sie den
Zustand der Batterie in regelméBigen
Abstédnden von Ihrem Héndler Uber-
prufen.

ZUR BEACHTUNG:

Verwenden Sie zum Laden einer
versiegelten Batterie ein Batterie-
ladegerét, das fiir versiegelte Bat-
terien geeignet ist.

Wenn Sie die Batterie nicht selbst
laden kénnen, wenden Sie sich an

A WARNUNG

Batterien erzeugen entziindliches
Wasserstoffgas, das bei Beriih-
rung mit Flammen oder Funken
explodieren kann.

Halten Sie Flammen und Funken
von der Batterie fern. Beim Arbei-
ten in der Nadhe der Batterie ist
Rauchen zu unterlassen.

A WARNUNG

Ihren Suzuki-Vertragshéndler.

A WARNUNG

Batteriepole, -klemmen und ent-

sprechendes Zubehdr enthalten
Blei und Bleiverbundstoffe. Blei
ist gesundheitsschédlich, wenn es
in den Blutkreislauf gelangt.

Waschen Sie sich nach der Hand-
habung von bleihaltigen Teilen die

Hénde.

Abwischen der Batterie mit einem
trockenen Tuch kann zu Funken-
bildung durch statische Elektrizi-
tat und damit zum Ausbruch eines
Brands fiihren.

Wischen Sie die Batterie mit
einem feuchten Tuch ab, um den
Aufbau statischer Elektrizitit zu
vermeiden.

A WARNUNG

Batterieséure kann Erblindung und
schwere Verétzungen verursachen.

Tragen Sie eine Schutzbrille und
Schutzhandschuhe, wenn Sie in
der Nahe der Batterie arbeiten.
Falls Batteriesidure in die Augen

oder auf die Haut gelangt ist, spii-

len Sie die betroffenen Stellen
sofort mit reichlich Wasser ab und
begeben Sie sich bei Verletzung

unverziglich in arztliche Behand-
lung. Sorgen Sie dafiir, dass Kin-

der keinen Zugang zu Batterien
haben.

HINWEIS
Durch Uberschreiten des angege-
benen maximalen Ladestroms

kann die Lebensdauer der Batterie
verkiirzt werden.

Die maximale Ladestromstarke fiir
die Batterie darf nie liberschritten
werden.
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AUSBAU DER BATTERIE

Zum Entnehmen der Batterie gehen HINWEIS

Sie wie folgt vor:
1. Stellen Sie das Motorrad auf den | | Das Vertauschen der Batterieka-
Seitenstander. bel kann zu einer Beschédigung
2. Bauen Sie den vorderen Sitz ab, | | des Ladesystems und der Batterie
wie im Abschnitt SITZSCHLOSS | | flhren.
UND HELMHALTER beschrieben.

Das rote Kabel ist stets an den
Pluspol (+), das schwarze Kabel
(oder das schwarze Kabel mit wei-
Bem Streifen) an den Minuspol (-)
anzuschlieBen.

A WARNUNG

Batterien enthalten giftige Sub-
stanzen einschlieBlich Schwefel-
saure und Blei. Diese Substanzen
3. Trennen Sie das Minuskabel (<) @ | | kobnnen Gesundheits- und Umwelt-

ab. schéaden verursachen.
4. Nehmen Sie die Kappe ab. Tren-
nen Sie das Pluskabel (+) @ ab. Eine verbrauchte Batterie darf
5. Entnehmen Sie die Batterie 3. nicht im Hausmiill, sondern muss
ortlichen Gesetzen entsprechend
Zum Einbauen der Batterie: entsorgt oder dem Recycling

1. Bauen Sie die Batterie in der | | zugefiihrt werden. Achten Sie dar-
umgekehrten Reihenfolge der Aus- auf, dass die Batterie beim Her-

bauschritte ein. ausnehmen aus dem Fahrzeug
2. SchlieBen Sie die Batterieklem- | | nicht kippt. Die auslaufende
men sicher an. Schwefelsaure kann Verletzungen
3. Bringen Sie die Kappe wieder an. verursachen.
ZUR BEACHTUNG:

e Wenn die Batterie ausgewechselt
werden muss, wéahlen Sie eine
MF-Batterie des Originaltyps.

e Wenn das Motorrad ldngere Zeit
nicht gefahren wird, laden Sie die
Batterie einmal pro Monat nach.
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Das Symbol ® (durchgestrichene
Mulltonne) auf dem Batterieaufkleber
weist darauf hin, dass die Altbatterie
getrennt vom normalen Hausmull ent-
sorgt werden muss.

Das chemische Symbol ,Pb“
bedeutet, dass die Batterie mehr als
0,004 % Blei enthalt.

Mit einer korrekten Entsorgung oder
dem Recycling der Altbatterie tragen
Sie zur Vermeidung von Umwelt- und
Gesundheitsschaden bei, die durch
eine unsachgeméfBe Entsorgung der
Batterie verursacht werden kénnten.
Durch Recycling bleiben natirliche
Ressourcen erhalten. Ihr Suzuki-
Héndler gibt lhnen gerne genaue
Informationen zur Entsorgung oder
zum Recycling einer Altbatterie.

ZUNDKERZE

Bezlglich Zindkerzenkontrolle oder
-wechsel wenden Sie sich bitte an
Ihren Suzuki-Handler oder qualifizier-
tes Fachpersonal.
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LUFTFILTEREINSATZ

Wenn die Luftfiltereinsatze mit Staub
verstopft sind, nimmt der Durchlass-
widerstand zu. Dies fuhrt zu vermin-
derter Motorleistung und erhdhtem
Kraftstoffverbrauch. Wenn das Motor-
rad unter normalen Bedingungen
ohne besondere Erschwernisse ein-
gesetzt wird, sollten Sie den Luftfilter-
einsatz zu den angegebenen Interval-
len warten. Wenn das Fahrzeug unter
staubigen, nassen oder schlammi-
gen Bedingungen eingesetzt wird,
muss der Luftfiltereinsatz wesentlich
haufiger inspiziert werden. Zum Aus-
bauen und Prifen des Einsatzes
gehen Sie wie folgt vor.

A WARNUNG

Der Betrieb des Motors ohne Luft-
filtereinsatz kann geféhrlich sein.
Ohne Luftfiltereinsatz konnte eine
Flamme vom Motor zum Luft-
ansauggehduse zuriickschlagen.
Wenn Schmutz in den Motor
gelangt, weil der Luftfiltereinsatz
nicht eingebaut ist, kann ein
schwerer Motorschaden verur-
sacht werden.

Lassen Sie den Motor niemals
ohne eingebauten Luftfilterein-
satz laufen.
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HINWEIS

lhr Motorrad kann beschéadigt wer-
den, wenn Sie den Luftfiltereinsatz
bei Betrieb des Fahrzeugs unter
staubigen, nassen oder schlammi-
gen Bedingungen nicht héufig
prufen. Der Luftfiltereinsatz kann
unter derartigen Bedingungen ver-
stopfen, wodurch ein Motorscha-
den verursacht werden kann.

Uberpriifen Sie den Luftfilterein-
satz nach jeder Fahrt unter
erschwerten Bedingungen. Wech-
seln Sie den Einsatz bei Bedarf
aus. Falls Wasser in das Luftfilter-
gehéduse eindringt, sind Gehéuse-
innenseite und Einsatz unverziig-
lich zu reinigen.




AUSBAU

1. Klappen Sie den Kraftstofftank
hoch, wie im Abschnitt HOCH-
KLAPPEN DES KRAFTSTOFF-
TANKS beschrieben.

2. Drehen Sie die 12 Schrauben her-
aus. Entfernen Sie den Luftfilter-
deckel @.

3. Entnehmen Sie den Luftfilterein-
satz @.

UBERPRUFUNG

‘mﬂﬂhﬂmm

Kontrollieren Sie den Zustand des
Luftfiltereinsatzes. Ersetzen Sie den
Luftfiltereinsatz regelmaBig.

HINWEIS

Durch Anwendung von Druckluft
kann der Luftfiltereinsatz besché-
digt werden.

Blasen Sie den Luftfiltereinsatz
nicht mit Druckluft aus.

Bei der turnusgeméafBen Wartung dre-
hen Sie die Schraube heraus und las-
sen Wasser sowie Ol ab. Die Luft-
filtereinsatz-Ablassschraube befindet
sich unter dem Luftfiltergehduse.
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EINBAU

Bauen Sie den gepriften oder einen
neuen Einsatz in der umgekehrten
Reihenfolge der Ausbauschritte wie-
der ein. Vergewissern Sie sich, dass
der Einsatz sicher sitzt und richtig
abdichtet.

HINWEIS

Ein gerissener Luftfiltereinsatz
lasst Schmutz zum Motor durch.
Dies kann zu einem Motorschaden
fihren.

Ein gerissener Luftfiltereinsatz ist
durch einen neuen zu ersetzen.
Untersuchen Sie den Luftfilterein-
satz wéahrend der Reinigung sorg-
faltig auf Risse.

HINWEIS
Wenn der Luftfiltereinsatz nicht
richtig eingebaut wird, kann

Schmutz am Luftfiltereinsatz vor-
bei zum Motor gelangen. Dies fiihrt
zu einer Beschadigung des Motors.

Achten Sie auf den korrekten Ein-
bau des Luftfiltereinsatzes.

ZUR BEACHTUNG: Achten Sie beim
Reinigen des Motorrads darauf, dass
kein Wasser auf das Luftfiltergehduse
gespritzt wird.

Bringen Sie den Kraftstofftank wie-
der an.

ZUR BEACHTUNG: Bevor Sie den
Kraftstofftank wieder anbringen, ver-
gewissern Sie sich, dass der Kraft-
stofftank-Ablassschlauch und der
Kraftstofftank-Liftungsschlauch keine
Knicke aufweisen.

KRAFTSTOFFSCHLAUCH

Priifen Sie den Kraftstoffschlauch auf
Beschadigung und Undichtigkeit. Falls
Defekte gefunden werden, muss der
Kraftstoffschlauch ausgewechselt wer-
den.

ZUR BEACHTUNG: Uberpriifen Sie
unbedingt das Zuleitungskabel fiir die
Kraftstoffoumpe, wenn Sie den Kraft-
stoffschlauch demontiert haben und
wieder anschlieBen.

6-15



MOTOROL

Die Lebensdauer des Motors hangt in

hohem MaBe von

regelmaBigem

Olwechsel und von der Qualitat des
verwendeten Motordls ab. Téagliche

Olstandkontrollen und

regelmaBige

Olwechsel sind zwei der wichtigsten
WartungsmafBnahmen.

MOTOROLSTANDKONTROLLE
Zum Uberprifen des Motordlstands
gehen Sie wie folgt vor.

1.

Stellen Sie das Motorrad auf ebe-
nem Untergrund auf den Sei-
tenstander.

Starten Sie den Motor und lassen
Sie ihn drei Minuten laufen.
Stoppen Sie den Motor und war-
ten Sie drei Minuten.

Halten Sie das Motorrad senkrecht
und prifen Sie den Motordistand
im Schauglas an der rechten Seite
des Motors. Der Motoréistand soll
zwischen den Linien ,L“ (niedrig)
und ,F“ (voll) liegen.
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HINWEIS

Der Betrieb des Motorrads mit zu
wenig oder zu viel Ol kann einen
Motorschaden verursachen.

Stellen Sie das Motorrad auf ebe-
nem Untergrund ab. Priifen Sie den
Olstand am Motorél-Schauglas vor
jedem Gebrauch des Fahrzeugs.
Stellen Sie stets sicher, dass sich
der Motordlstand iiber der Linie
»L“ (niedrig) und nicht {ber der
Linie ,,F“ (voll) befindet.




MOTOROL- UND FILTERWECHSEL
Wechseln Sie Motor6l und Motoroffil-
ter plangeman. Das Ol sollte bei war-
mem Motor abgelassen werden,
sodass es vollstdndig aus dem Motor
ablaufen kann. Gehen Sie wie folgt

vor:
1. Stellen Sie das Motorrad auf den
Seitenstander.

2. Entfernen Sie die Befestigung der
unteren Verkleidung. Ziehen Sie
die Haken ab und Iésen Sie das
Mittelteil @ vom linken Teil @ der
unteren Verkleidung.

3. Entfernen Sie die Schrauben und
die Befestigung. Entfernen Sie den
rechten Teil @ und die Mitte @D der
unteren Verkleidung.

4. Ziehen Sie den Ablassschlauch @
aus der Schelle.
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A WARNUNG

Kinder und Haustiere sind (durch
versehentliches Verschlucken von
Ol) besonders gefahrdet. Wieder-
holter Kontakt mit gebrauchtem
Motor6l (Altdl) liber einen ldnge-
ren Zeitraum kann zu Hautkrebs
fihren. Kurzzeitiger Kontakt mit
Ol kann Hautreizungen verursa-
chen.

5. Nehmen Sie die Motordl-Einfill-
kappe ® ab.

Sorgen Sie dafiir, dass Kinder und
Haustiere keinen Zugang zu Ol
und gebrauchten Offiltern haben.
Um Altél méglichst wenig ausge-
setzt zu sein, sollten Sie beim
Olwechsel langarmelige Beklei-
dung und feuchtigkeitsabwei-
sende Handschuhe (z. B. Gummi-
handschuhe) tragen. Wenn Ol auf
Ihre Haut gelangt, waschen Sie die
betroffene Stelle griindlich mit

6. Nehmen Sie die Ablassschraube ®

sowie die Dichtung @ von der
Unterseite des Motors ab, und las-
sen Sie das Motordl in eine geeig-

nete Wanne ablaufen.

A VORSICHT

Seife_und Wasser. Waschen Sie
mit Ol verschmutzte Kleidungs-
stiicke und Lappen. Altél und
gebrauchte Olfilter sind dem
Recycling zuzufiihren bzw. ord-
nungsgemaB zu entsorgen.

Motorél und Auspuffrohre kon-
nen in heiBem Zustand Verbren-
nungen verursachen.

Warten Sie mit dem Ablassen des
Ols, bis sich Olablassschraube
und Auspuffrohre so weit abge-
kiihit haben, dass sie mit bloBen
Handen angefasst werden kdnnen.

HINWEIS

Drehen des Motors wahrend des
Ablassens von Motordl fiihrt zu
mangelhafter Schmierung und zu
Motorschéaden.

Verwenden Sie den Elektrostarter-
schalter wahrend des Motor6l-
wechsels nicht.
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ZUR BEACHTUNG:

e Altél ist dem Recycling zuzufiihren
oder ordnungsgemdB zu entsor-
gen.

* Bevor Sie mit der Arbeit beginnen,
vergewissern Sie sich, dass Olka-
nister und der Sitz des Olffilters frei
von Staub, Schmutz und anderen
Verunreinigungen sind.

<

I?ei Ihrem Suzuki-Handler erhaltlich
Olfilterschlissel (Teile-Nr. 09915-40620)

7. Drehen Sie den Olfilter ® entge-
gen dem Uhrzeigersinn und neh-
men Sie ihn ab. Verwenden Sie
hierzu einen Suzuki-Aufsetz-Olfil-
terschliussel oder einen Band-Fil-
terschliissel geeigneter GroRe.

8. Wischen Sie die Sitzflaiche @ fiir
den neuen Filter am Motor mit
einem sauberen Lappen ab.

9. Verteilen Sie ein wenig Motordl
um die Gummidichtung des
neuen Olffilters.

10. Drehen Sie den neuen Filter von
Hand ein, bis die Filterdichtung
die Sitzflache berihrt (ein leichter
Widerstand ist zu spliren).
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HINWEIS

Gebrauch eines Offilters inkorrekter
Bauweise und/oder Gewindeaus-
fihrung kann zu einer Beschéadi-
gung des Motors Ihres Motorrads
fiihren.

Verwenden Sie nur einen Suzuki-
Original-Olfilter oder ein gleichwer-
tiges Produkt, das fir Ihr Motorrad
konzipiert ist.

ZUR BEACHTUNG: Um den Offilter
richtig anziehen zu kénnen, muss die
Position, an der die Filterdichtung die
Sitzfldche zuerst berihrt, unbedingt
genau identifiziert werden.

Markieren Sie die 12-Uhr-Position
am Olffilterschlissel

Offilterschliissel

In der Position, bei der
die Filterdichtung zuerst
die Sitzflache berlhrt.

Ziehen Sie den Filter um
2 Umdrehungen oder mit
dem vorgeschriebenen

Anzugsdrehmoment fest.

11. Markieren Sie die 12-Uhr-Position
am _Aufsetz-Olfilterschilissel oder
am Offilter. Ziehen Sie den Filter mit
einem Offilterschliissel um 2 Dre-
hungen bzw. mit dem vorgeschrie-
benen Anzugsdrehmoment fest.

Offilter-Anzugsdrehmoment:
20 Nm (2,0 kgf-m, 14,5 Ib-ft)
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12. Ersetzen Sie die Ablassschrau-
bendichtung @ durch eine neue.
Bringen Sie die Ablassschraube ®
und die Dichtung @ wieder an.
Ziehen Sie die Schraube mit einem
Drehmomentschlissel fest. Fullen
Sie 3600 ml (3,8/3,2 US/Imp qt) fri-
sches Motordl Uber die Einfllloff-
nung nach und schrauben Sie die
Motordl-Einflllkappe wieder auf.
Verwenden Sie unbedingt das vor-
geschriebene Motorél wie im
Abschnitt EMPFEHLUNGEN ZU
KRAFTSTOFF, MOTOROL UND
KUHLMITTEL beschrieben.

Ablassschrauben-Anzugsdrehmoment:
23 Nm (2,3 kgf-m, 16,5 Ib-ft)

ZUR BEACHTUNG: Wenn nur das Ol
gewechselt wird, sind etwa 3200 ml
(3,4/2,8 US/Imp qt) Ol erforderlich.

HINWEIS

Der Gebrauch von nicht Suzuki-
spezifikationskonformem Ol kann
Motorschaden verursachen.

Verwenden Sie unbedingt das Ol
geméaB Angabe im Abschnitt EMP-
FEHLUNGEN ZU _ KRAFTSTOFF,
MOTOROL UND KUHLMITTEL.

13. Starten Sie den Motor (Motorrad
im Freien auf ebenem Unter-
grund) und lassen Sie ihn drei
Minuten lang im Leerlauf drehen.

14. Stellen Sie den Motor ab und war-
ten Sie ungefdhr drei Minuten
lang.  Kontrollieren Sie den
Olstand bei senkrecht stehendem
Motorrad am Motorél-Schauglas.
Wenn er unter der Linie ,L* liegt,
fallen Sie Ol nach, bis es einen
Stand zwischen den Linien ,L“
und ,F“ erreicht. Priifen Sie den
Bereich um die Ablassschraube
und den Olffilter auf Undichtigkeit.

ZUR BEACHTUNG: Wenn Sie keinen
passenden Olffilterschliissel zur Ver-
fligung haben, lassen Sie diese War-
tungsarbeit von Ihrem Suzuki-Héndler
vornehmen.
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MOTORLEERLAUFDREHZAHL-
KONTROLLE

Kontrollieren Sie die Motorleerlaufdreh-
zahl. Die Motorleerlaufdrehzahl soll bei
warmem Motor 1100-1300 U/min
betragen.

ZUR BEACHTUNG: Wenn die Motor-
leerlaufdrehzahl nicht innerhalb des
vorgeschriebenen Bereichs liegt, las-
sen Sie die entsprechenden Arbeiten
von lhrem Suzuki-Héndler oder von
qualifiziertem Fachpersonal ausfihren.

EINSTELLUNG DES GASZUGS

2,0-4,0 mm
(0,08-0,16 in)

Einstellung des Zugspiels:

1. Nehmen Sie die Manschette D ab.

2. Loésen Sie die Sicherungsmutter @.

3. Drehen Sie den Einsteller ® so,
dass der Gasdrehgriff ein Spiel von
2,0-4,0 mm (0,08-0,16 in) erhalt.

4. Ziehen Sie die Sicherungsmutter
fest.

5. Bringen Sie die Manschette @ wie-
der an.

A WARNUNG

Unzureichendes Gaszugspiel kann
bei einem Lenkeinschlag ein plétz-
liches Ansteigen der Motordreh-
zahl verursachen. Dies kann zu
einem Verlust der Kontrolle und zu
einem Unfall fihren.

Das Gaszugspiel ist so einzustel-
len, dass die Motorleerlaufdreh-
zahl von der Lenkerbewegung un-
beeinflusst bleibt.
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GASZUGMANSCHETTEN

Der Gaszug ist mit Manschetten ver-
sehen. Stellen Sie sicher, dass die
Manschetten richtig sitzen. Lassen
Sie beim Waschen das Wasser nicht
direkt auf die Manschetten gelangen.
Wischen Sie Schmutz gegebenenfalls
mit einem nassen Tuch von den Man-
schetten ab.

KUPPLUNG

10-15 mm
(0,4-0,6 in)

Stellen Sie das Kupplungszugspiel
mit dem Kupplungszugeinsteller bei
jedem Wartungsintervall ein. Das
Zugspiel soll 10—-15 mm (0,4-0,6 in)
betragen (am Kupplungshebelende
gemessen), bevor die Kupplung aus-
zukuppeln beginnt. Falls das Kupp-
lungszugspiel nicht stimmt, flhren Sie
die folgenden Schritte durch:

1. Losen Sie die Sicherungsmutter (.

2. Drehen Sie den Kupplungshebel-
einsteller @ bis zum Anschlag im
Uhrzeigersinn.
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3. Losen Sie die Sicherungsmutter 3
und drehen Sie den Seilzugeinstel-
ler @ bis zum Anschlag im Uhrzei-
gersinn.

4. Nehmen Sie die Kappe ® der lin-
ken Kettenradabdeckung ab.

5. Losen Sie die Sicherungsmutter ®
und drehen Sie die Einsteller-
schraube @ um zwei oder drei
Drehungen heraus.

6. Von dieser Stellung aus drehen
Sie die Einstellerschraube @ lang-
sam bis zum Anschlag hinein. Dre-
hen Sie die Einstellerschraube @
um 1/4 Drehung heraus und zie-
hen Sie die Sicherungsmutter ®
fest.

7. Drehen Sie die Einstellschraube
far den Kupplungshebel @ drei
bis finf Umdrehungen heraus.

8. Drehen Sie die Einstellschraube
fur das Spiel des Kupplungszugs
@, sodass am Kupplungshebel
etwa 10-15 mm (0,4-0,6 in) Spiel
erreicht werden, wie in der Abbil-
dung gezeigt.

9. Kleinere Einstellungen kbénnen
nun mit der Einstellschraube @
vorgenommen werden.

10. Ziehen Sie die Sicherungsmuttern
@ und ® nach der Einstellung
fest.

ZUR BEACHTUNG: AuBer der Ein-
stellung des Kupplungszugspiels soll-
ten Sie alle anderen Wartungsarbei-
ten an der Kupplung lhrem Suzuki-
Héndler tiberlassen.
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KU
KU

HLMITTEL
HLMITTELSTAND

Der Kuhimittelstand im Ausgleichsbe-
halter soll sich stets zwischen den
Pegellinien ,,F* (voll) und ,L* (niedrig)

bef

inden. Kontrollieren Sie den Fuill-

stand bei senkrecht stehendem
Motorrad vor jeder Fahrt. Wenn der
Kihimittelstand die Pegellinie ,L"

unt

erschreitet, flllen Sie vorgeschrie-

benes MotorkUhimittel wie folgt nach:

ZU

R BEACHTUNG:

Priifen Sie den Klhlmittelstand
bei kaltem Motor.

Wenn der Kihlmittelbehélter leer
ist, priifen Sie den Kiihlmittelstand
im Kdhler.

1.

Nehmen Sie die Schraube @D und
die Platte @ ab.

2. Nehmen Sie die Einflllkappe ®
ab und fullen Sie vorgeschriebe-
nes Kuhimittel Gber die Einfulloff-
nung nach, bis es die Linie ,F*
erreicht. Siehe Abschnitt EMP-
FEHLUNGEN ZU KRAFTSTOFF,
MOTOROL UND KUHLMITTEL.

A WARNUNG

Kiihimittel kann beim Verschlu-
cken oder Einatmen Gesundheits-
schaden verursachen oder zum
Tode fiihren. Die L6sung kann fir
Tiere giftig sein.

Frostschutzmittel bzw. Kiihimit-
tellésung nicht verschlucken. Bei
Verschlucken kein Erbrechen her-
beifiihren. Wenden Sie sich in die-
sem Fall unverziiglich an ein Gift-
informationszentrum oder einen
Arzt. Nebel bzw. heiBe Déampfe
diirfen nicht eingeatmet werden;
bei Einatmung begeben Sie sich
an die frische Luft. Falls Kiihimit-
tel in die Augen gelangt, griindlich
mit Wasser spiilen und sich in
arztliche Behandlung begeben.
Nach der Handhabung griindlich
waschen. AuBer Reichweite von
Kindern und Tieren aufbewahren.

ZUR BEACHTUNG: Wird nur Wasser
nachgefillt, so wird das Kuihimittel
verdiinnt und dessen Wirksamkeit
vermindert. Fiillen Sie vorgeschriebe-
nes Kihlmittel nach.
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WECHSELN DES KUHLMITTELS
Wechseln Sie das Kuhimittel regel-
maBig.

ZUR BEACHTUNG: Zum Auffiillen des
Kiihlers und des Ausgleichsbehélters
sind etwa 2800 ml (3,0/2,5 US/Imp qt)
Kdihimittel erforderlich.

KUHLERSCHLAUCH-
UBERPRUFUNG

Uberpriifen Sie die Kuhlerschlauche
auf Risse, Schaden und austretendes
Motorkuhimittel. Falls irgendwelche
Defekte festgestellt werden, lassen
Sie den betroffenen Kiihlerschlauch
von lhrem Suzuki-Handler durch einen
neuen ersetzen.

ANTRIEBSKETTE

Dieses Motorrad hat eine An-
triebskette mit Master-Link-Ketten-
schloss. Wenn die Antriebskette aus-
gewechselt werden muss, empfiehlt
es sich, das Motorrad zu einem
Suzuki-Vertragshandler zu bringen.

Zustand und Einstellung der An-
triebskette sind téglich vor Fahrtantritt
zu kontrollieren. Beachten Sie stets
die Richtlinien zum Uberprifen und
Warten der Kette.

A WARNUNG

Fahren mit einer Kette, die sich in
schlechtem Zustand befindet bzw.
nicht richtig eingestellt ist, kann
zu einem Unfall fiihren.

Die Antriebskette ist vor jeder
Fahrt zu priifen, einzustellen und
in gutem Zustand zu halten, wie in
diesem Abschnitt beschrieben.

6-26



Inspizieren der Antriebskette
Uberprifen Sie die Antriebskette auf:

lockere Stifte;

beschéadigte Rollen;

trockene oder verrostete Glieder;
geknickte oder klemmende Glie-
der;

UberméaBige Abnutzung;

falsche Ketteneinstellung.

Beheben Sie eventuelle Defekte oder
Fehleinstellungen der Antriebskette,
wenn lhnen dies méglich ist. Erforder-
lichenfalls wenden Sie sich an einen
Suzuki-Vertragshandler oder qualifi-
ziertes Fachpersonal.

Wenn die Antriebskette beschadigt
ist, sind mit groBer Wahrscheinlich-
keit auch die Kettenrader in Mitleiden-
schaft gezogen. Uberpriifen Sie die
Kettenrader deshalb auf:

UberméBig abgenutzte Zahne;
gebrochene oder beschéadigte
Zahne;

lockere Kettenrad-Befestigungs-
muttern.

Wenn Sie einen dieser Méngel bei
einem Kettenrad feststellen, wenden
Sie sich bitte an lhren Suzuki-Handler
oder an qualifiziertes Fachpersonal.

In Ordnung Verschlissen

ZUR BEACHTUNG: Vor Einbau einer
neuen Antriebskette sollten die beiden
Kettenrdder auf Verschlei3 gepriift
und bei Bedarf ebenfalls ausgetauscht
werden.

A WARNUNG

Falsche Montage einer Austausch-
kette bzw. Gebrauch einer Kette
mit Clip-Kettenschloss ist gefahr-
lich. Ein unsachgemaB genietetes
Master-Link-Kettenschloss  oder
ein Clip-Kettenschloss kénnte auf-
gehen, wodurch ein Unfall oder
schwerer Motorschaden verur-
sacht werden kann.

Verwenden Sie keine Kette mit Clip-
Kettenschloss. Der Austausch der
Kette erfordert ein Spezial-Niet-
werkzeug und eine qualitativ hoch-
wertige Kette ohne Clip-Ketten-
schloss. Lassen Sie diese Arbeit
von einem Suzuki-Vertragshéndler
oder qualifiziertem Fachpersonal
durchfiihren.
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REINIGEN UND OLEN DER
ANTRIEBSKETTE

1.

Befreien Sie die Antriebskette von
Schmutz und Staub. Achten Sie
darauf, die Dichtringe nicht zu
beschéadigen.

Reinigen Sie die Antriebskette mit
einem flr Dichtringe geeigneten
Kettenreiniger oder mit Wasser
und einem Neutralreiniger.

HINWEIS

HINWEIS

Manche Antriebsketten-Schmier-
mittel enthalten Ldsungsmittel
und Zusatze, die die Dichtringe
der Kette angreifen kénnten.

Verwenden Sie ein Dichtring-ver-
trégliches Schmiermittel, das spe-
ziell fiir abgedichtete Antriebsket-
ten entwickelt ist.

6. Schmieren Sie sowohl die Innen-

Durch unsachgeméBes Reinigen
konnen die Dichtringe so besché-
digt werden, dass die Antriebskette
nicht mehr brauchbar ist.

* Verwenden Sie keine fliichtigen

als auch die AuBenlaschen der
Antriebskette.

. Wischen Sie nach dem Schmie-

ren Uberschissiges Schmiermit-
tel rund um die Antriebskette ab.

Lésungsmittel wie Verdiinner,
Waschpetroleum oder Benzin.
Verwenden Sie zum Reinigen
der Antriebskette keinen Hoch-
druckreiniger.

Verwenden Sie zum Reinigen
der Antriebskette keine Draht-
biirste.

Verwenden Sie zum Reinigen der
Antriebskette eine weiche Burste.
Auch bei Verwendung einer wei-
chen Burste ist darauf zu achten,
dass die Dichtringe nicht besché-
digt werden.

Wischen Sie Wasser und Neutral-
reiniger ab.

Schmieren Sie die Antriebskette
mit einem Dichtring-vertraglichen
Motorrad-Kettenschmiermittel oder
einem hochviskosen Ol (Nr. 80—90).

ANTRIEBSKETTE - EINSTELLEN

Stellen Sie den Kettendurchhang
richtig ein. Unter gewissen Fahrbe-
dingungen muss die Antriebskette
Ofter als im regelméaBigen Wartungs-
plan angegeben nachgestellt werden.

A WARNUNG

UberméaBiger  Kettendurchhang
kann ein Abspringen der Kette
von den Kettenrddern und damit
einen Unfall oder eine schwere
Beschédigung des Motorrads ver-
ursachen.

Der Kettendurchhang ist vor jeder
Fahrt zu prifen und erforderli-
chenfalls nachzustellen.
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Zum Einstellen der Antriebskette
gehen Sie wie folgt vor:

A VORSICHT

An einem heiBen Auspufftopf
kann man sich verbrennen. Auch
nach dem Stoppen des Motors ist
der Auspufftopf noch einige Zeit
lang heiB3, sodass man sich daran
verbrennen kann.

Warten Sie mit dem Einstellen der
Antriebskette, bis sich der Aus-
pufftopf abgekiihlt hat.

1.

Stellen Sie das Motorrad auf den
Seitenstander.

Lésen Sie die Achsmutter @.
Drehen Sie die linke und rechte
Einstellschraube (), bis die Kette in
der Mitte zwischen dem Motorket-
tenrad und dem hinteren Kettenrad
einen Durchhang von 20-30 mm
(0,8-1,2 in) aufweist.

20-30 mm
(0,8-1,21in)

4. Beim Einstellen der Kette ist darauf
zu achten, dass Kettenrad und Rit-
zel fluchtend ausgerichtet bleiben.
Zur Erleichterung dieses Arbeits-
verfahrens befinden sich Bezugs-
marken @ an der Schwinge und
an jedem Ketteneinsteller, die auf-
einander auszurichten und als
Referenz von einer Seite zur ande-
ren zu verwenden sind.

5. Ziehen Sie die Achsmutter @ gut
fest.

6. Prifen Sie nach dem Festziehen
den Kettendurchhang noch ein-
mal und stellen Sie ihn erforderli-
chenfalls nach.

7. Ziehen Sie die Einstellschrauben
(rechts und links) @ fest.

Hinterachsmutter-Anzugsdrehmoment:
115 Nm (11,5 kgf-m, 83,0 Ib-ft)

ZUR BEACHTUNG: Stellen Sie die
Antriebskette nicht tiber den Einstell-
bereich @ hinaus ein. Ersetzen Sie
die Antriebskette, bevor sie den
Grenzwert (iberschreitet.
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BREMSEN

Dieses Motorrad ist am Vorder- und
Hinterrad mit Scheibenbremsen aus-
gestattet.  Richtig  funktionierende
Bremsen sind flir sicheres Fahren
unabdingbar. Inspizieren Sie die
Bremsen immer wie vorgeschrieben.

BREMSANLAGE

A WARNUNG

Die Bremsen sind fiir den sicheren
Betrieb lhres Motorrads von aus-
schlaggebender Bedeutung. Des-
halb miissen sie regelmaBig
gepriift und stets in optimalem
Zustand gehalten werden.

Uberpriifen Sie die Bremsen unbe-
dingt vor jedem Gebrauch des
Fahrzeugs geméaB Abschnitt PRU-
FUNG VOR FAHRTANTRITT. War-
ten Sie die Bremsen lhres Fahr-
zeugs stets wie im WARTUNGS-
PLAN angegeben.

Uberpriifen Sie die Bremsanlage vor

jeder Fahrt wie folgt:

e Prifen Sie den BremsflUssigkeits-
stand in den Ausgleichbehéltern.

* Prifen Sie die vordere und hintere
Bremsanlage auf Anzeichen aus-
getretener Bremsflissigkeit.

* Prifen Sie den Bremsschlauch
auf Undichtigkeit und Risse.

e Prifen Sie Bremshebel und
Bremspedal auf falsches Spiel
und Schwammigkeit.

e Prifen Sie die Bremsbelage der
Scheibenbremsen auf Abnutzung.

BREMSSCHLAUCH-
UBERPRUFUNG

Uberprifen Sie die Bremsschlauche
und  Schlauchverbindungen  auf
Risse, Schaden und Austreten von
Bremsflussigkeit. Falls irgendwelche
Defekte festgestellt werden, lassen
Sie den betroffenen Bremsschlauch
von |hrem Suzuki-Handler durch
einen neuen ersetzen.

BREMSFLUSSIGKEIT

HINTEN

Prifen Sie den Bremsflissigkeits-
stand sowohl im vorderen als auch im
hinteren  Bremsflissigkeitsbehalter.
Wenn der Stand in einem Behalter
unter der unteren Markierung ist, pru-
fen Sie, ob die Bremsbeldge ver-
schlissen sind oder das Bremssystem
undicht ist.
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A WARNUNG

Bremsfliissigkeit absorbiert im
Laufe der Zeit Feuchtigkeit durch
die Bremsschlauche. Bremsfliis-
sigkeit mit einem hohen Wasser-
gehalt hat einen niedrigeren Sie-
depunkt und kann wegen Korro-
sion der Bremsenbauteile zu
Fehlfunktionen der Bremsanlage
(einschlieBlich ABS) fiihren. Sie-
dende Bremsfliissigkeit und Fehl-
funktionen der Bremsanlage (ein-
schlieBlich ABS) kénnen zu einem
Unfall fiihren.

Wechseln Sie die Bremsfliissig-
keit alle zwei Jahre, um die Brems-
leistung aufrechtzuerhalten.

A WARNUNG

Verwenden Sie nur DOT4-Brems-
flissigkeit aus einem versiegel-
ten Behélter. Jede andere Fliissig-
keit kann zu einer Beschadigung
der Bremsanlage und damit zu
einem Unfall fiihren.

Reinigen Sie die Einfiillkappe vor
der Abnahme. Verwenden Sie nur
DOT4-Bremsflissigkeit aus einem
versiegelten Behélter. Verwenden
Sie niemals andere Bremsfliissig-
keiten und mischen Sie keine alte
mit neuer Bremsfliissigkeit.

A WARNUNG

Bremsfliissigkeit kann beim Ver-
schlucken Gesundheitsschaden
verursachen oder zum Tode fiih-
ren. Sie hat auch schadliche Aus-
wirkungen, wenn sie auf die Haut
oder in die Augen gelangt. Die
Lésung kann fiir Tiere giftig sein.

Fiihren Sie bei Verschlucken von
Bremsfliissigkeit kein Erbrechen
herbei. Wenden Sie sich in diesem
Fall unverziiglich an ein Giftinfor-
mationszentrum oder einen Arzt.
Falls Bremsfliissigkeit in die
Augen gelangt ist, spiilen Sie
diese griindlich mit Wasser aus
und begeben Sie sich in arztliche
Behandlung. Nach der Handha-
bung griindlich waschen. AuBer
Reichweite von Kindern und Tie-
ren aufbewahren.

HINWEIS

Verschiittete Bremsfliissigkeit kann
lackierte Oberflaichen und Kunst-
stoffteile angreifen.

Achten Sie beim Auffiillen des
Bremsfliissigkeitsbehalters  dar-
auf, keine Flussigkeit zu verschiit-
ten. Wischen Sie verschiittete
Fliissigkeit sofort auf.
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BREMSBELAG Prifen Sie, ob die Vorder- und Hinter-
radbremsbelage bis zur VerschleiB-
linie @ abgenutzt sind. Ist ein Brems-
belag bis zur Verschlei3linie abge-
nutzt, missen beide Bremsbelage
des entsprechenden Rads von lhrem
autorisierten Suzuki-Vertragshandler
oder von qualifiziertem Fachpersonal
durch Neuteile ersetzt werden.

A WARNUNG

Werden eine planméBige Priifung
und Wartung der Bremsbelage
sowie ein erforderlicher Aus-
tausch der Bremsbeldge unterlas-
sen, so steigt das Unfallrisiko.

Lassen Sie die Bremsbeldge erfor-
derlichenfalls von lhrem Suzuki-
Handler wechseln. Priifen und
warten Sie die Bremsbeldge wie
angegeben.
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HINTERRADBREMSPEDAL-
A WARNUNG POSITION

Die Position des Hinterradbremspe-
Wenn Sie nach einer Reparatur an | | dals muss immer richtig eingestellt
der Bremsanlage oder nach dem || sein, da sonst die Bremsbelage auch
Auswechseln der Bremsbelage | | in Normalstellung des Pedals an der
vor dem Losfahren nicht mit dem | | Bremsscheibe reiben, wodurch die
Bremshebel/-pedal pumpen, kdn- | | Belage und die Scheibe beschadigt
nen die Bremsen in einem Notfall | | werden.
nicht sofort ausreichende Brems-
leistung bringen, sodass Sie in
geféhrliche Situationen geraten
kénnen.

Pumpen Sie nach einer Reparatur
an der Bremsanlage oder nach
Auswechseln der Bremsbeldge
einige Male mit dem Bremshebel/-
pedal, so dass die Bremsbeldge
gegen die Bremsscheiben gedriickt

werden, der richtige Bremshebel/- 45-55 mm
pedalhub wieder hergestellt und (1,8-2,21in)
eine eventuelle Schwammigkeit

beseitigt wird. Das Bremspedal muss 45-55 mm

(1,8-2,2 in) tiefer liegen als die Ober-

ZUR BEACHTUNG: Betétigen Sie den | S€!te der FuBraste.

Bremshebel/das  Bremspedal nicht, | 7R BEACHTUNG: Wenn die Posi-
wenn die Bremsbeldge nicht eingebaut | 4 n" des Bremspedals nicht stimmt,
sind. Die Bremskolben lassen sich | |.ssen Sie sie von Ihrem Suzuki-

nicht_ohne W ejter es zun tckschieben Héndler einstellen, da hier ein Anzugs-
und Bremsfliissigkeit kann austreten. drehmoment beachtet werden muss.

A WARNUNG HINWEIS

Wenn nur einer der beiden Wenn das Bremspedal falsch ein-
Bremsbelage ausgewechselt wird, gestellt ist, reiben die Bremsbe-
'éa“" d!eks zu f_t_lrr]lglelchmaﬁlggr lage méglicherweise standig an

remswirkung filhren und die der Bremsscheibe, wodurch die
Unfallgefahr erhohen. Beldge und die Scheibe bescha-
digt werden kénnen.

Wechseln Sie die beiden Brems-
beldge immer zusammen aus.

Befolgen Sie die Schritte in die-
sem Abschnitt, um das Bremspe-
dal richtig einzustellen.
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HINTERRADBREMSLICHT- REIFEN

SCHALTER
A WARNUNG

Bedenken Sie, dass die Reifen die
entscheidende Verbindung zwi-
schen Motorrad und StraBe bilden.
Die Nichtbeachtung der nach-

<4 stehenden VorsichtsmaBnahmen
— . .
kann zu einem Unfall wegen eines
Reifenversagens fiihren.
N ¢ Prifen Sie Zustand und Fiill-

Um den Bremslichtschalter einzustel- druc'k.der Reifgn vor jeder _Fahrt;
korrigieren Sie erforderlichen-

len, halten Sie das Schaltergehause falls den Fiilldruck
fest und drehen Sie den Einsteller so, « Vermeiden Sie ein Uberladen
dass die Bremsleuchte bei Betatigung des Motorrads

des Bremspedals kurz vor dem ||, gid Reifen, der bis zur Ver-

Druckpunkt aufleuchtet. schleiBgrenze abgenutzt ist,
bzw. bei dem Schéaden wie Ein-
schnitte oder Risse vorliegen,
muss ausgewechselt werden.

¢ Verwenden Sie stets Reifen der
in diesem Fahrerhandbuch vor-
geschriecbenen  GréBen und
Typen.

¢ Wuchten Sie das Rad nach jeder
Reifenmontage aus.

* Lesen Sie diesen Abschnitt des
Fahrerhandbuchs sorgfaltig.
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A WARNUNG

Die Reifen miissen unbedingt
richtig eingefahren werden, um
Rutschen und einem Verlust der
Kontrolle iiber das Fahrzeug, und
damit Unfallgefahr, vorzubeugen.

Fahren Sie mit neuen Reifen
besonders vorsichtig. Fahren Sie
die Reifen ein, wie im Abschnitt
EINFAHREN dieses Handbuchs
beschrieben. Meiden Sie wahrend
der ersten 160 km (100 Meilen)
starkes Beschleunigen, starke
Schréglage und starkes Bremsen.

REIFENDRUCK UND ZULADUNG
Es ist stets fur die richtigen Reifen-
driicke zu sorgen, und die Reifentrag-
fahigkeit muss ebenfalls beachtet
werden. Uberlastung der Reifen kann
zu Reifenversagen und zu einem Ver-
lust der Kontrolle Uber das Fahrzeug
fihren.

Prifen Sie den Reifendruck taglich
vor dem ersten Fahrtantritt. Vergewis-
sern Sie sich anhand der nachstehen-
den Tabelle, dass der Druck fir die
Fahrzeugbeladung angemessen ist.
Der Reifendruck sollte nur vor der
Fahrt geprift und eingestellt werden,
denn wahrend der Fahrt erwarmen
sich die Reifen und die Fulldricke
nehmen zu. Druckmessungen nach
einer Fahrt, d. h. bei warmen Reifen,
wirden also héhere Werte ergeben.

Reifen mit unzureichendem Fulldruck
erschweren die Kurvenfahrt und ten-
dieren zu raschem Verschlei3. Ein zu
hoher Reifenfulldruck bewirkt, dass
nur ein Teil des Profils die StraBe
berlhrt, wodurch Rutschen und Ver-
lust der Kontrolle Gber das Fahrzeug
verursacht werden kénnen.

Reifenfilldruck, kalt

LAST|  soLo- SOZIUS-
REIFEN BETRIEB BETRIEB
250 kPa 250 kPa
VORN 2,50 kgf/cm? 2,50 kgf/cm?
36 psi 36 psi
290 kPa 290 kPa
HINTEN 2,90 kgf/cm? 2,90 kgf/cm?
42 psi 42 psi

ZUR BEACHTUNG: Wenn Sie ein
Absinken des Reifendrucks feststellen,
priifen Sie den Reifen auf eingefah-
rene Gegenstdnde, wie z. B. Nigel,
oder auf eine beschddigte Radfelge.
Schlauchlose Reifen kénnen bei
Durchlécherung den Druck langsam
verlieren.

6-35



REIFENZUSTAND UND REIFENTYP
Richtiger Reifenzustand und richtiger
Reifentyp sind fir das Fahrverhalten
des Fahrzeugs von ausschlaggeben-
der Bedeutung. Einschnitte oder
Risse in den Reifen kénnen zu Rei-
fenversagen und zu einem Verlust
der Kontrolle Uber das Fahrzeug fuh-
ren. Abgenutzte Reifen kénnen leicht
durchléchert werden und stellen
somit eine Sicherheitsgefahr dar. Rei-
fenabnutzung beeintrachtigt auch das
Reifenprofil und verandert die Hand-
ling-Eigenschaften des Fahrzeugs.

7N

Kontrollieren Sie den Zustand der Rei-
fen vor jeder Fahrt. Wenn ein Reifen
sichtbare Anzeichen einer Beschadi-
gung aufweist, wie z. B. Risse oder
Einschnitte, bzw. wenn die Profiltiefe
beim Vorderreifen 1,6 mm (0,06 in)
und beim Hinterreifen 2,0 mm (0,08 in)
unterschreitet, ist der Reifen auszu-
wechseln.

ZUR BEACHTUNG: Diese Verschleil3-
grenzen werden erreicht, bevor die in
den Reifen eingelassenen Verschleil3-
indikatoren mit der StralBe in Kontakt
kommen.

ZUR BEACHTUNG: Die Markierung
, I\ “ zeigt die Stelle an, wo die Ver-
schleiBindikatoren im Reifen einge-
lassen sind. Wenn der Verschlei3indi-
kator dieselbe Héhe besitzt wie die
Reifenoberfldche, ist die Verschleil3-
grenze des Reifens erreicht.

Als Austauschreifen ist unbedingt ein
Reifen der GréBe und des Typs, wie
unten angegeben, zu verwenden.
Gebrauch anderer Reifen kann das
Handling beeintrachtigen und sogar
zu einem Verlust der Kontrolle Uber
das Fahrzeug fuhren.

VORN HINTEN
o | 120/70ZR17M/C | 180/55ZR17M/C
GROBE (58W) (73W)
TYP BRIDGESTONE | BRIDGESTONE
S21F G S21R G

Nach Reparatur eines beschéadigten
Reifens oder nach einem Reifenwech-
sel muss das Rad ausgewuchtet wer-
den. Die Rader missen immer richtig
ausgewuchtet sein, um schlechten
und veranderlichen Reifenkontakt zur
Fahrbahn sowie ungleichméaBigen Rei-
fenabrieb zu vermeiden.
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A WARNUNG

Ein nicht fachgerecht reparierter,
montierter oder ausgewuchteter
Reifen kann zu einem Verlust der
Kontrolle liber das Motorrad und
einem Unfall oder zu einer Verkiir-
zung der Lebensdauer des Rei-
fens fiihren.

* Das Reparieren, Wechseln und
Auswuchten von Reifen soll-
ten Sie Ihrem Suzuki-Héndler
oder qualifiziertem Fachperso-
nal Uberlassen, da fiir diese
Arbeiten spezielle Werkzeuge
und Erfahrung erforderlich
sind.

Reifen sind in der durch Pfeile
an der Seitenwand jedes Rei-
fens angezeigten Laufrichtung
zu montieren.

A WARNUNG

Wenn nachstehende Anweisungen
fir schlauchlose Reifen nicht
beachtet werden, kann ein Unfall
durch Reifenversagen verursacht
werden. Schlauchlose Reifen erfor-
dern andere Wartungsverfahren als
Schlauchreifen.

* Schlauchlose Reifen bendtigen
eine luftdichte Abdichtung zwi-
schen Reifenwulst und Radfelge.
Zum Abziehen und Aufziehen
von Reifen miissen spezielle Rei-
fenmontierhebel und Felgen-
schutzvorrichtungen oder eine
Spezial-Reifenmontagemaschine
verwendet werden, um Reifen-
bzw. Felgenbeschédigungen zu
vermeiden, die einen undichten
Sitz verursachen kdnnten.

¢ Zur Reparatur von Léchern in
schlauchlosen Reifen wird der
Reifen abgenommen und ein
Reparaturpflaster von der Innen-
seite her angebracht.
Verwenden Sie zur Reparatur
eines Lochs keinen externen
Reparaturpfropfen, da sich der
Pfropfen wegen der Zentrifugal-
krafte des Motorradreifens bei
Kurvenfahrten l6sen kann.
Fahren Sie nach einer Reifenre-
paratur wahrend der ersten
24 Stunden nicht schneller als
80 km/h (50 mph) und danach nie
schneller als 130 km/h (80 mph).
Auf diese Weise wird ein iiber-
maBiger Wéarmeaufbau vermie-
den, welcher zu einem Versagen
der Reparaturstelle und damit zu
einem Luftdruckverlust fiihren
konnte.

Wenn der Reifen im Bereich der
Seitenwand durchléchert, oder
wenn im Profilbereich ein gro-
Beres Loch als 6 mm (3/16 in)
ist, muss der Reifen ausge-
wechselt werden. Derartige Rei-
fenschédden kénnen nicht ange-
messen repariert werden.
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SEITENSTANDER-/ZUNDKREIS-
VERRIEGELUNGSSYSTEM

Prifen Sie, ob das Seitenstander-/
Zundkreisverriegelungssystem  rich-
tig funktioniert. Gehen Sie hierzu wie
folgt vor:

1. Setzen Sie sich in normaler Fahr-
position bei eingeklapptem Sei-
tenstander auf das Motorrad.

2. Legen Sie den ersten Gang ein,
halten Sie den Kupplungshebel
gezogen und starten Sie den
Motor.

3. Wahrend Sie den Kupplungshebel
gezogen halten, klappen Sie den
Seitenstander aus.

Wenn der Motor beim Ausklappen des
Seitenstanders stoppt, ist das Sei-
tenstander-/Zindkreisverriegelungssys-
tem in Ordnung. Wenn der Motor bei
ausgeklapptem Seitenstander und ein-
gelegtem Gang weiterhin lauft, funktio-
niert das Seitensténder-/Zindkreisver-
riegelungssystem nicht richtig. Lassen
Sie lhr Motorrad in diesem Fall von
einem  Suzuki-Vertragshéndler oder
qualifiziertem Fachpersonal Uberprifen.

A WARNUNG

Wenn das Seitenstander-/Ziind-
kreisverriegelungssystem nicht
richtig funktioniert, kann das
Motorrad auch mit ausgeklapp-
tem Seitenstidnder gefahren wer-
den. Dies kann die Kontrolle des
Fahrers iiber das Motorrad in
Linkskurven beeintrachtigen und
zu einem Unfall fihren.

Prifen Sie das Seitenstander-/
Ziindkreisverriegelungssystem vor
Fahrtantritt auf Funktionstiichtig-
keit. Vergewissern Sie sich vor
Fahrtantritt, dass der Seitenstin-
der ganz eingeklappt ist.
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AUSBAU DES VORDERRADS

Stellen Sie das Motorrad auf den
Seitenstander.

1.

2. Nehmen Sie den Vorderraddreh-

zahlsensor nach Herausdrehen
der Befestigungsschraube ab.

3. Nehmen Sie beide Bremsséattel

von den Teleskopgabeln ab,
indem Sie die 2 Befestigungs-
schrauben @ an jedem Bremssat-
tel herausdrehen.

ZUR BEACHTUNG: Ziehen Sie bei
ausgebautem Bremssattel niemals den

Vorderradbremshebel.

Die Brems-

beldge lassen sich nur sehr schwer in
den Bremssattel zurlickdriicken und
Bremsfiissigkeit kann auslaufen.

4.

5.

Schrauben Sie die Achsmutter 2
ab.

Lésen Sie die Achshalterschrau-
ben Q.

6.

7.
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Lésen Sie die Achshalterschrau-
ben @.

Setzen Sie einen Montagesténder
oder eine gleichwertige Vorrich-
tung unter die Schwinge, um das
Fahrzeugheck zu stabilisieren.
Setzen Sie vorsichtig einen Heber
unter das Auspuffrohr und heben
Sie das Motorrad an, bis das Vor-
derrad leicht vom Boden abgeho-
ben ist.



HINWEIS

Durch falsches Hochbocken kann
die Verkleidung oder der Offilter
beschadigt werden.

Setzen Sie den Heber zum Hoch-
bocken des Motorrads nicht am
unteren Teil der Verkleidung oder
am Offilter an.

10. Schieben Sie das Vorderrad nach
vorn.

11. Bringen Sie das neue Rad in Posi-
tion, und schieben Sie die Achs-
welle ein.

12. Nehmen Sie den Heber und den
Montagesténder ab.

13. Halten Sie die Welle und ziehen
Sie die Mutter & mit dem vorge-
schriebenen Anzugsdrehmoment
fest.

14. Ziehen Sie die Achshalterschrau-
ben ® mit dem vorgeschriebe-
nen Anzugsdrehmoment fest.

15. Bewegen Sie die Lenkung einige
Male auf und ab, damit die Achs-
welle satt aufliegt.

16. Ziehen Sie die Achshalterschrau-
ben @ mit dem vorgeschriebe-
nen Anzugsdrehmoment fest.

17.Bringen Sie die Bremsséttel wie-
der an.

18. Betatigen Sie nach dem Einbau
des Rads einige Male die Bremse,
um den richtigen Bremshebelhub
wieder herzustellen.
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A WARNUNG

Wenn die Bremsbeldge nach dem
Einbau des Rads nicht in die rich-
tige Position gebracht werden,
kann dies zu schlechter Brems-
leistung und zu einem Unfall fiih-
ren.

Vor Fahrtantritt ,pumpen® Sie
einige Male mit dem Bremshebel,
sodass die Bremsbelédge gegen
die Bremsscheiben gedriickt wer-
den, der richtige Bremshebelhub
wieder hergestellt und jegliche

A WARNUNG

Wenn die Schrauben und Muttern
nicht richtig angezogen sind, kann
sich das Rad losen, wodurch ein
Unfall verursacht werden kann.

Vergewissern Sie sich, dass die
Schrauben und Muttern mit dem
vorgeschriebenen Anzugsdrehmo-
ment angezogen sind. Wenn Sie
keinen Drehmomentschliissel zur
Verfiigung haben oder nicht damit
umgehen konnen, lassen Sie die
Festigkeit der Schrauben und Mut-

Schwammigkeit beseitigt wird.
Vergewissern Sie sich auch, dass
sich das Rad frei drehen kann.

A WARNUNG

Ein Einbau des Vorderrads in fal-
scher Richtung kann gefahrlich
sein. Der Reifen fiir dieses Motor-
rad hat eine vorgegebene Lauf-
richtung. Darum kann das Hand-
ling dieses Motorrads beeintrach-
tigt werden, wenn das Rad falsch
eingebaut wird.

tern von lhrem Suzuki-Vertrags-
héandler prifen.

Vorderachsmutter-
Anzugsdrehmoment:
100 Nm (10,0 kgf-m, 72,5 Ib-ft)

Vorderachshalterschrauben-
Anzugsdrehmoment:
23 Nm (2,3 kgf-m, 16,5 Ib-ft)

Anzugsdrehmoment fir
Vorderradbremssattel-
Befestigungsschraube:

39 Nm (3,9 kgf-m, 28,0 Ib-ft)

Bauen Sie das Vorderrad so ein,
dass sich der Reifen entspre-
chend dem Pfeil an der Seiten-
wand des Reifens in der vorge-
schriebenen Richtung dreht.
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AUSBAU DES HINTERRADS

A VORSICHT

An einem heiBen Auspufftopf
kann man sich verbrennen.

Warten Sie mit dem Abnehmen
der Achsmutter, bis sich der Aus-
pufftopf abgekiihlt hat.

HINWEIS

Wenn das Hinterrad ohne Verwen-
dung eines Montagesténders aus-
gebaut wird, kann das Motorrad
umfallen und beschédigt werden.

Versuchen Sie nicht, das Hinterrad
am StraBenrand  auszubauen.
Bauen Sie das Hinterrad nur an
einem dazu entsprechend ausge-
riisteten Arbeitsplatz unter Verwen-
dung eines Montagestéanders aus.

1. Stellen Sie das Motorrad auf den
Seitenstander.

2. Nehmen Sie den Hinterraddreh-
zahlsensor nach Herausdrehen
der Befestigungsschraube ab.

3. Schrauben Sie die Achsmutter 1
ab.

4. Setzen Sie einen Montagestander
oder eine gleichwertige Stitze
unter die Schwinge, um das Hin-
terrad leicht vom Boden abzuhe-
ben.

5. Lésen Sie die Einstellerschrauben
(rechts und links) @.
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7. Wahrend das Rad nach vorn
geschoben ist, nehmen Sie die
Kette vom Kettenrad ab.

8. Nehmen Sie die Hinterrad-Brems-
sattelbaugruppe @ ab.

9. Ziehen Sie die Hinterradbau-
gruppe nach hinten.

ZUR BEACHTUNG: Driicken Sie bei
ausgebautem Hinterrad niemals auf
das Hinterradbremspedal. Die Brems-
beldge kdnnen sonst nicht ohne Wei-
teres in die Bremssattelbaugruppe
zurtickgedriickt werden.

10. Zum Wiedereinbauen des Rads
kehren Sie das oben beschrie-
bene Verfahren sinngeméni um.

11. Stellen Sie den Kettendurchhang
ein.

12.Nach Einbauen des Rads betati-
gen Sie die Bremse einige Male
und kontrollieren Sie, ob sich das
Rad frei dreht.
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AUSWECHSELN VON
A WARNUNG GLUHLAMPEN

Nicht ordnungsgeméBes Einstel-
len der Antriebskette und Festzie-
hen von Schrauben sowie Muttern
konnen zu einem Unfall fiihren.

e Nach Einbau des Hinterrads
stellen Sie die Antriebskette wie
im Abschnitt EINSTELLEN DER
ANTRIEBSKETTE beschrieben
ein.

¢ Ziehen Sie Schrauben und Mut-
tern mit den vorgeschriebenen
Anzugsdrehmomenten fest.
Wenn Sie sich beziiglich des
richtigen  Verfahrens  nicht
sicher sind, lassen Sie diese
Arbeit von einem Suzuki-Ver-
tragshéndler oder qualifizier-
tem Fachpersonal ausfiihren.

Die Wattzahlen der einzelnen Glih-
lampen sind in der Tabelle unten
angegeben. Als Austauschlampe ver-
wenden Sie stets eine Glihlampe mit
der gleichen Wattzahl. Eine Glih-
lampe mit einer anderen Wattzahl
kann zur Uberlastung der elektrischen
Anlage bzw. zum vorzeitigen Durch-
brennen der Glihlampe fuhren.

HINWEIS

Eine Glithlampe mit einer falschen
Wattzahl kann zur Uberlastung der
elektrischen Anlage lhres Motor-
rads oder zum friihzeitigen Ausfall
der Gliihlampe fiihren.

Verwenden Sie als Austausch-
glithlampen nur die in der Tabelle

Hinterachsmutter-Anzugsdrehmoment:

115 Nm (11,5 kgf-m, 83,0 Ib-ft)

A WARN U NG Positionsleuchte 12V,5Wx2
Blinkleuchte 12V,21 Wx 4

Wenn die Bremsbeldge nach dem
Einbau des Rads nicht in die rich-
tige Position gebracht werden,
kann dies zu schlechter Brems-
leistung und zu einem Unfall fiih-
ren.

Vor Fahrtantritt ,,pumpen“ Sie
einige Male mit dem Bremspedal,
sodass die Bremsbelédge gegen
die Bremsscheiben gedriickt wer-
den, der richtige Bremspedalhub
wieder hergestellt und jegliche
Schwammigkeit beseitigt wird.
Vergewissern Sie sich auch, dass
sich das Rad frei drehen kann.

angegebenen Gliihlampen.

Scheinwerfer 12V, 60/55 W (H4)

Kennzeichenleuchte 12V,5W
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SCHEINWERFER/
POSITIONSLEUCHTE

Zum Auswechseln der Scheinwerfer-
lampe und Positionsleuchtenlampe
gehen Sie wie folgt vor:

Scheinwerfer

1. Drehen Sie die Schrauben heraus.
Losen Sie die Befestigung und ent-
fernen Sie die Abdeckung @ der
Instrumenteneinheit.

2. Drehen Sie die Schrauben heraus.

3. Drehen Sie die Schrauben auf
beiden Seiten heraus.

4. Ziehen Sie die Scheinwerferbau-

gruppe @ nach vorn.

5. Ziehen Sie die Fassung @ vom

Scheinwerfer ab und nehmen Sie
die Gummikappe @ ab.
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6. Haken Sie die Lampenhalterfeder
® aus, und ziehen Sie die Gliih-
lampe ® heraus.

7. Zum Wiedereinsetzen der Schein-
werferlampe fihren Sie die oben
genannten Schritte in der umge-
kehrten Reihenfolge aus.

HINWEIS

Fettflecken durch Fingerabdriicke
konnen zu einer Verkiirzung der
Lebensdauer der Scheinwerfer-
lampe fiihren.

Achten Sie beim Auswechseln der
Scheinwerferlampe darauf, das
Lampenglas nicht zu beriihren.
Verwenden Sie zum Festhalten
der neuen Gliihlampe ein saube-

res Tuch.

Positionsleuchte

1. Drehen Sie die Fassung entgegen
dem Uhrzeigersinn und nehmen
Sie sie ab.

2. Ziehen Sie die Lampe von der
Fassung ab.
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SCHEINWERFEREINSTELLUNG
Der Scheinwerfer kann bei Bedarf
sowohl nach oben und unten als auch
nach links und rechts eingestellt wer-
den.

Einstellung des Scheinwerfers
nach links und rechts:

Drehen Sie den Einsteller @ im oder
entgegen dem Uhrzeigersinn.

Einstellung des Scheinwerfers
nach oben und unten:

Drehen Sie den Einsteller @ im oder
entgegen dem Uhrzeigersinn.
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BLINKLEUCHTE
Zum Auswechseln einer Blinkerlampe
gehen Sie wie folgt vor.

T
®

1. Drehen Sie die Schraube heraus
und nehmen Sie die Streu-
scheibe ab.

2. Dricken Sie die Glihlampe hin-
ein, drehen Sie sie nach links, und
ziehen Sie sie heraus.

3. Zum Einsetzen einer Austausch-
glihlampe driicken Sie diese hin-
ein und drehen Sie sie nach rechts,
wahrend Sie sie gedriickt halten.

HINWEIS

Durch UberméBiges Festziehen
der Schrauben beim Wiederein-
bau kann die Streuscheibe Risse
bekommen.

Ziehen Sie die Schrauben nur so
weit fest, bis sie satt anliegen.

KENNZEICHENLEUCHTE

Zum Auswechseln der Kennzeichen-
leuchtenlampe gehen Sie wie folgt
vor:

1. Drehen Sie die Schrauben @ her-
aus, und nehmen Sie die Abde-
ckung mit der Streuscheibe ab.

2. Ziehen Sie die Lampe von der
Fassung ab.

3. Zum Wiedereinsetzen der Kenn-
zeichenleuchte flihren Sie die
oben genannten Schritte in der
umgekehrten Reihenfolge aus.
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SICHERUNGEN

Wenn ein elektrisches Teil des Motor-
rads nicht mehr funktioniert, sollten
Sie zunachst kontrollieren, ob eine
Sicherung durchgebrannt ist. Siche-
rungen in den elektrischen Schaltkrei-
sen des Motorrads schitzen diese
vor Uberlastung.

Wenn eine Sicherung durchgebrannt
ist, muss die elektrische Stbérung
identifiziert und behoben werden,
bevor die durchgebrannte Sicherung
durch eine neue ersetzt wird. Bezlig-
lich einer Uberprifung und Reparatur
der elektrischen Anlage setzen Sie
sich bitte mit Inrem Suzuki-Handler in
Verbindung.

A WARNUNG

Ersetzen einer Sicherung durch
eine Sicherung mit falscher
Amperezahl oder durch ein Ersatz-
mittel wie Aluminiumfolie oder
Draht kann eine schwere Beschédi-
gung der elektrischen Anlage und
sogar einen Brand verursachen.
Eine durchgebrannte Sicherung ist
stets durch eine Sicherung mit der-
selben Amperezahl zu ersetzen.

Wenn die neue Sicherung nach
kurzer Zeit ebenfalls durchbrennt,
wurde die elektrische Stdrung
unter Umstanden nicht behoben.
Lassen Sie das Motorrad unver-
ziiglich von lhrem Suzuki-Héndler
Uberpriifen.

Die Hauptsicherung befindet sich
unter dem Vordersitz. Um Zugang zur
Sicherung zu erhalten, nehmen Sie
den Vordersitz geman Beschreibung
im Abschnitt SITZSCHLOSS UND
HELMHALTER ab. Im Starterrelais-
kasten befindet sich eine 30 A Reser-
vesicherung.
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Die Sicherungen befinden sich unter
dem Vordersitz. Im Sicherungskas-
ten befinden sich drei Reservesiche-
rungen (je eine Sicherung mit 10 A,
15 Aund 30 A).
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SICHERUNGSLISTE

30 A MAIN-Sicherung (Hauptsi-
cherung) schitzt alle elektrischen
Schaltungen.

10 A HEAD-HI-Sicherung schitzt
Fernlicht und Tachometer.

10 A HEAD-LO-Sicherung schitzt
das Abblendlicht.

10 A IGNITION-Sicherung schitzt
Kuhlltfterrelais, Ziindspulen, Star-
terrelais,  Kraftstoffpumpenrelais,
Magnetventi, ECM, Lambda-
Sonde, Seitenstanderrelais, Tacho-
meter, Wegfahrsperre (sofern vor-
handen) und Behélterentllftungs-
relais (sofern vorhanden).

15 A SIGNAL-Sicherung schiitzt
Signalhorn, Blinker, Positions-
leuchten, Schlussleuchte, Brems-
leuchte, Kennzeichenleuchte und
Tachometer.

10 A FUEL-Sicherung schitzt
Tachometer, Kraftstoffeinspritz-
ventile, Kraftstoffpumpe und ECM.
15 A FAN-Sicherung schiitzt den
Kahlliftermotor.

30 A ABS-Sicherung schitzt das
ABS-System.



KATALYSATOR

Der Katalysator hat die Aufgabe,
Schadstoffe im Abgas des Motorrads
zu minimieren. Mit Katalysatoren aus-
gestattete Motorrader durfen nicht mit
verbleitem Benzin betrieben werden,
da Blei die schadstoffreduzierenden
Bestandteile des Katalysatorsystems
deaktiviert.

Unter normalen Gebrauchsbedingun-
gen und bei Betrieb mit bleifreiem
Benzin muss der Katalysator wéah-
rend der gesamten Lebensdauer des
Motorrads nicht ausgewechselt wer-
den. Er bedarf auch keiner speziellen
Wartung. Es ist jedoch sehr wichtig,
dass der Motor stets richtig eingestellt
ist. Fehlzindungen wegen eines
falsch eingestellten Motors konnen
eine Uberhitzung des Katalysators
verursachen. Dies kann zu einem
dauerhaften Warmeschaden des
Katalysators und anderer Bauteile
des Motorrads fuhren.

A WARNUNG

Wenn Sie das Motorrad in der Nahe
von brennbarem Material, z. B.
trockenem Gras und trockenen
Blattern, parken oder Sie den
Motor an solchen Stellen laufen
lassen, kann dieses mit dem Kata-
lysator oder anderen heiBen Aus-
puffbauteilen in Beriihrung kom-
men. Hierdurch kann ein Brand
verursacht werden.

Parken Sie Ihr Fahrzeug nicht in
der Nahe von brennbarem Material
und lassen Sie den Motor an sol-
chen Stellen nicht laufen.
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HINWEIS

Falscher Betrieb des Motorrads
kann Katalysator- und andere
Motorradschéaden verursachen.

Um eine Beschédigung des Kata-
lysators und diesbeziiglicher Bau-
teile zu vermeiden, sollten Sie fol-
gende Vorkehrungen treffen:

¢ Halten Sie den Motor stets in
einem guten Betriebszustand.

* Im Falle einer Motorstdrung,
insbesondere bei Fehlziindun-
gen oder offensichtlichem Leis-
tungsverlust, halten Sie das
Motorrad an, stellen Sie den
Motor ab und lassen Sie das
Motorrad umgehend warten.

¢ Stellen Sie den Motor nicht ab
bzw. unterbrechen Sie die Ziin-
dung nicht, wenn ein Gang ein-
gelegt und das Motorrad in
Bewegung ist.

¢ Versuchen Sie nicht, den Motor
durch Anschieben des Motor-
rads oder durch Bergabrollen zu
starten.

¢ Lassen Sie den Motor nicht im
Leerlauf drehen, wenn ein Ziind-
kabel abgetrennt oder ausge-
baut ist, wie z. B. bei einem Dia-
gnosetest.

¢ Lassen Sie den Motor nicht lan-
gere Zeit im Leerlauf drehen,
wenn er nicht rund lauft oder
andere Funktionsstérungen vor-
liegen.

¢ Sorgen Sie dafiir, dass der Kraft-
stofftank nie ganz leer wird.




DIAGNOSESTECKER

Der Diagnosestecker D befindet sich
unter dem vorderen Sitz.

ZUR BEACHTUNG: Der Diagnose-
stecker wird von lhrem Suzuki-Hénd-
ler oder qualifiziertem Fachpersonal
verwendet.
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FEHLERBEHEBUNG

Diese Anleitung zur Fehlerbehebung
soll Ihnen helfen, die Ursachen der
am haufigsten auftretenden Storun-
gen zu finden.

HINWEIS

UnsachgeméBe Reparaturen oder
Einstellungen kénnen das Motor-
rad beschédigen, anstatt es in
Ordnung zu bringen. Derartige
Schaden kdnnen von der Garantie
ausgeschlossen sein.

Wenn Sie sich lber die genaue
Vorgehensweise nicht sicher sind,
sollten Sie sich an Ihren Suzuki-

Héndler wenden.

Wenn der Motor nicht anspringt, pru-
fen Sie die folgenden Punkte, um die
Ursache zu identifizieren.

PRUFUNG DER
KRAFTSTOFFVERSORGUNG

Wenn der Gesamtkilometerzahler ,FI“
anzeigt und die Stérungsanzeige-
leuchte aufleuchtet, deutet dies auf
ein Problem im Kraftstoffeinspritzsys-
tem hin. Bringen Sie lhre Maschine
zur Uberprifung zu einem Suzuki-
Vertragshéndler. Eine Erlduterung far
die Stdérungsanzeigeleuchte finden
Sie im Abschnitt ,INSTRUMENTEN-
TAFEL".
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PRUFUNG DER ZUNDANLAGE

Suzuki-Handler.

7-3

2.

MOTOR STIRBT AB

Zur Durchfihrung einer Prifung der | 1.
Zindanlage wenden Sie sich an Ihren

Prufen Sie, ob noch genlgend
Kraftstoff im Tank ist.

Wenn der Gesamtkilometerzahler
LF1“ anzeigt und die Stérungsan-
zeigeleuchte aufleuchtet, deutet
dies auf ein Problem im Kraftstoff-
einspritzsystem hin. Bringen Sie
Ihre Maschine zur Uberpriifung zu
einem Suzuki-Vertragshandler. Eine
Erlauterung fir die Stérungsanzei-
geleuchte finden Sie im Abschnitt
JANSTRUMENTENTAFEL".

Prufen Sie die Zundanlage auf
Zindaussetzer. Wegen einer
Uberprifung und Reparatur der
Zundanlage wenden Sie sich an
Ihren Suzuki-Handler.

Prifen Sie die Leerlaufdrehzahl.
Die korrekte Leerlaufdrehzahl liegt
zwischen 1100 und 1300 U/min.
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EINLAGERUNG UND
REINIGUNG DES
MOTORRADS

EINLAGERUNG

Wenn das Motorrad voraussichtlich
langere Zeit nicht gefahren wird, ist es
dafur entsprechend vorzubereiten.
Diese sogenannte Einlagerung erfor-
dert geeignete Materialien, Ausrustun-
gen und Fertigkeiten. Aus diesem
Grund empfehlen wir, die entspre-
chenden Wartungsarbeiten |hrem
Suzuki-Handler zu (berlassen. Wenn
Sie die Maschine selbst auf die Einla-
gerung vorbereiten wollen, halten Sie
sich an die folgenden Richtlinien:

MOTORRAD

Reinigen Sie das ganze Motorrad.
Stellen Sie das Motorrad auf einem
festen, ebenen Untergrund, wo es
nicht umfallen kann, auf den Sei-
tenstander.

KRAFTSTOFF

1. Fullen Sie den Kraftstofftank rand-
voll mit Kraftstoff, dem Kraftstoff-
stabilisator in der vom jeweiligen
Hersteller empfohlenen Menge
zugemischt wird.

2. Lassen Sie den Motor einige
Minuten lang laufen, bis das stabi-
lisierte Benzin das gesamte Kraft-
stoffeinspritzsystem fillt.

MOTOR

1. Lassen Sie das Motordl vollstan-
dig ab und flllen Sie das Kurbel-
gehduse mit frischem Motordl
ganz bis zur Einfulléffnung nach.

2. Decken Sie den Luftfiltereinlass
und den Endtopfauslass mit 6li-
gen Lappen ab, um Eindringen
von Feuchtigkeit zu verhindern.

ZUR BEACHTUNG: Wegen der
Methode zum Schutz des Motorinne-
ren wenden Sie sich bitte an Ilhren
Suzuki-Handler.

BATTERIE

1. Bauen Sie die Batterie aus dem
Motorrad aus, wie im Abschnitt
BATTERIE beschrieben.

2. Reinigen Sie die AuBenseite der
Batterie mit einer milden Seifenlo-
sung. Beseitigen Sie jegliche Korro-
sion von den Klemmen und Kabeln.

3. Lagern Sie die Batterie in einem
frostfreien Raum.

REIFEN
Fullen Sie die Reifen auf normalen
Druck auf.

AUBEN

e Sprihen Sie alle Kunststoff- und
Gummiteile mit einem Gummipfle-
gemittel ein.

e Spriihen Sie blanke Metallflachen
mit einem Rostschutzmittel ein.

e Beschichten Sie lackierte Fla-
chen mit Autowachs.

WARTUNG WAHREND
EINLAGERUNG

Laden Sie die Batterie einmal pro
Monat nach, wie im Abschnitt BATTE-
RIE beschrieben. Wenn Sie die Batte-
rie nicht selbst laden kénnen, wenden
Sie sich an lhren Suzuki-Vertrags-
handler.
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VERFAHREN ZUR

WIEDERINBETRIEBNAHME

1. Reinigen Sie das ganze Motorrad.

2. Entfernen Sie odlige Lappen vom
Luftfiltereinlass und Endtopfaus-
lass.

3. Lassen Sie das Motordl ganz ab.
Bauen Sie einen neuen Olfilter ein
und flllen Sie den Motor mit fri-
schem Ol, wie in diesem Hand-
buch beschrieben.

4. Bringen Sie die Batterie wieder
an, wie im Abschnitt BATTERIE
beschrieben.

5. Vergewissern Sie sich, dass das
Motorrad richtig geschmiert ist.

6. Fuhren Sie die PRUFUNG VOR
FAHRTANTRITT durch, wie in
diesem Handbuch beschrieben.

7. Starten Sie das Motorrad, wie in
diesem Handbuch beschrieben.

KORROSIONSSCHUTZ

Es ist wichtig, dass Sie |hr Motorrad
gut pflegen, um es vor Korrosion zu
schitzen und viele Jahre lang wie
neu aussehen zu lassen.

Wichtige Information zu Korrosion
Gewohnliche Ursachen von Korro-
sion:

e Ansammlung von  Streusalz,
Schmutz, Feuchtigkeit oder Che-
mikalien an schwer zugénglichen
Stellen.

e Absplitterungen, Kratzer und alle
Beschéadigungen an behandelten
oder lackierten Metalloberflachen
durch kleine Unfélle oder Einwir-
kungen von Steinen und Splitt.

Streusalz, Seeluft, industrielle Luft-
verschmutzung und hohe Luftfeuch-
tigkeit tragen zur Korrosion bei.

So kénnen Sie zur Verhitung von

Korrosion beitragen

e Waschen Sie lhr Motorrad regel-
maBig, mindestens einmal im
Monat. Halten Sie Ihr Motorrad so
sauber und trocken wie mdéglich.

¢ Entfernen Sie Ablagerungen von
Fremdmaterialien. Fremdmateria-
lien, wie Streusalz, Chemikalien,
StraBendl oder -teer, Baumharz,
Vogelkot und Industriestaub, kén-
nen die Oberflachen Ihres Motor-
rads angreifen. Entfernen Sie der-
artige Ablagerungen so schnell wie
moglich. Wenn sich diese Ablage-
rungen schlecht abwaschen las-
sen, brauchen Sie eventuell ein
zusatzliches Reinigungsmittel. Fol-
gen Sie den Anweisungen des
Herstellers bei Verwendung sol-
cher Spezialreiniger.
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Reparieren Sie beschadigte Ober-
flaichen so schnell wie méglich.
Untersuchen Sie Ihr Motorrad
sorgféltig auf schadhafte Lackstel-
len. Falls Sie Absplitterungen oder
Kratzer im Lack finden, bessern
Sie diese Stellen sofort mit Aus-
besserungslack aus, um Korro-
sion im Ansatz zu unterbinden.
Falls Absplitterungen oder Kratzer
bis auf das blanke Metall durchge-
hen, lassen Sie die Reparatur von
einem Suzuki-Handler ausfihren.
Stellen Sie Ihr Motorrad in einer
trockenen, gut bellfteten Umge-
bung ab. Wenn Sie Ihr Motorrad in
der Garage waschen oder wenn
Sie es haufig in nassem Zustand
innen parken, kann lhre Garage
feucht werden. Die hohe Luft-
feuchtigkeit kann Korrosion verur-
sachen oder beschleunigen. Ein
nasses Motorrad kann selbst in
einer beheizten Garage korrodie-
ren, wenn die Liftung schlecht ist.
Decken Sie lhr Motorrad ab. Die
Farben von Lackierung, Plastiktei-
len und Instrumententafeln kon-
nen ausbleichen, wenn sie starker
Sonneneinstrahlung  ausgesetzt
werden. Indem Sie |hr Motorrad
mit einer hochwertigen, atmungs-
aktiven Motorradhaube abdecken,
kénnen Sie die Oberflachen vor
schéadlichen UV-Strahlen im Son-
nenlicht schiitzen und die Menge
der Staub- und Luftverschmut-
zungspartikel verringern, die sich
auf der Oberflache ablagern. Ihr
Suzuki-Handler kann lhnen bei
der Auswahl einer geeigneten
Haube fir Ihr Motorrad helfen.

REINIGUNG DES MOTORRADS

WASCHEN DES MOTORRADS

Beim Waschen des Motorrads beach-

ten Sie die folgenden Anweisungen:

1. Spilen Sie Schmutz und Schlamm
mit flieBendem Wasser vom Motor-
rad ab. Sie kénnen einen weichen
Schwamm oder eine Birste ver-
wenden. Verwenden Sie keine har-
ten Materialien, die den Lack ver-
kratzen kénnen.

2. Waschen Sie das ganze Motorrad
mit einem milden Reinigungsmit-
tel oder mit einem Autowaschmit-
tel mit einem Schwamm oder wei-
chen Tuch. Der Schwamm oder
das Tuch sollte haufig in die Sei-
fenldsung getaucht werden.

ZUR BEACHTUNG: Nach einer Fahrt
auf mit Streusalz behandelten Stral3en
oder entlang einer Meeresktiste soll-
ten Sie das Motorrad unverztglich mit
kaltem Wasser abwaschen. Verwen-
den Sie in diesem Fall unbedingt kal-
tes Wasser, da warmes Wasser die
Korrosion beschleunigen kann.

ZUR BEACHTUNG: Achten Sie dabei
darauf, dass auf die folgenden Stellen
kein Wasser gelangt:

e Zindschalter

e Zindkerzen

» Tankdeckel

* Kraftstoffeinspritzsystem

e Hauptbremszylinder

e Gaszugmanschetten
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HINWEIS

ZUR BEACHTUNG: Nachdem das
Motorrad gewaschen oder im Regen
gefahren worden ist, kann die Schein-

Hochdruckwaschanlagen, wie z. B.
bei Miinz-Autowaschanlagen, kén-
nen Teile Ihres Motorrads wegen
des verwendeten hohen Arbeits-
drucks beschédigen. Dies kann zu
Rostbildung, Korrosion und erh6h-
ter Abnutzung fiihren. Auch Teile-
reiniger konnen Bauteile des
Motorrads angreifen.

Benutzen Sie zum Reinigen lhres
Motorrads keine Hochdruckwasch-
anlagen. Drosselgehduse und
Kraftstoffeinspritzsensoren diirfen
nicht mit Teilereiniger behandelt
werden.

werfer-Streuscheibe beschlagen sein.
Der Beschlag lést sich nach dem Ein-
schalten des Scheinwerfers allméh-
lich auf. Lassen Sie beim Befreien der
Scheinwerfer-Streuscheibe von Be-
schlag den Motor laufen, um eine
Entladung der Batterie zu vermeiden.

HINWEIS

Verwenden Sie zum Reinigen
lhres Motorrads weder alkalische
oder stark s&urehaltige Mittel,
Benzin, Bremsflissigkeit, noch
irgendein anderes Lésungsmittel,
da Teile des Motorrads durch der-

artige Mittel beschadigt werden

3. Nachdem Sie Schmutz vollstandig | | kénnen.

beseitigt haben, splilen Sie das
Reinigungsmittel mit flieBendem
Wasser ab.

. Nach dem Abspulen wischen Sie

Verwenden Sie zum Reinigen nur
ein weiches Tuch und warmes
Wasser mit einem milden Reini-

das Motorrad mit einem feuchten
Lederlappen oder Tuch ab, und
lassen Sie es dann im Schatten
trocknen.
5. Kontrollieren Sie Lackflachen
sorgféltig auf Beschadigungen.
Wenn Sie Beschadigungen fest-
stellen, besorgen Sie sich einen
Ausbesserungslack und nehmen
Sie die Ausbesserungen wie folgt
Vor:
a.Reinigen Sie alle beschadigten
Stellen und lassen Sie diese
trocknen.

b.RiUhren Sie den Lack um, und
bessern Sie die beschéadigten
Stellen mit einem kleinen Pinsel
nach.

c. Lassen Sie den Lack vollstandig
trocknen.

gungsmittel.
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KUNSTSTOFFTEILE

Kunststoffteile, wie  Scheinwerfer-
Streuscheibe, Tachometeranzeige und
Verkleidung, kénnen leicht beschadigt
werden. Reinigen Sie solche Teile
zundchst mit einem Neutralreiniger
oder Seifenwasser, spllen Sie sie
anschlieBend mit Wasser und wischen
Sie sie mit einem weichen Tuch ab.

A WARNUNG

Legen Sie keine Gegensténde zwi-
schen Verkleidung und Lenkung.

Andernfalls kann die Betatigung
der Lenkung beeintrachtigt wer-
den.

HINWEIS

Wenn eine der nachfolgenden Sub-
stanzen auf ein Kunststoffteil, wie
Scheinwerfer-Streuscheibe  oder
Tachometer-Anzeige, aufgebracht
wird, kann sie das Teil zerkratzen
oder beschédigen.

¢ Wachsmasse .

e Chemikalien wie Olfilmentfer-
ner oder Schutzmittel

o Séurehaltige oder
Reinigungsmittel

¢ Bremsfliissigkeit, Benzin oder
organische Losungsmittel usw.

alkalische

WACHSEN DES MOTORRADS
Nachdem Sie lhr Motorrad gewa-
schen haben, sollten Sie ihm nun
auch Wachs und Politur gdénnen,
damit der Lack geschitzt wird und
noch besser zur Geltung kommt.

¢ Verwenden Sie nur Wachse und
Poliermittel guter Qualitat.

e Beim Wachsen und Polieren sind
stets die Herstelleranweisungen
der betreffenden Mittel zu beach-
ten.

SPEZIELLE PFLEGE VON
MATTLACK

Behandeln Sie Mattlack-Oberflachen
nicht mit Poliermitteln oder Wachsen,
die Poliermittel enthalten. Poliermittel
verandern das Aussehen von Matt-
lack.

Feste Wachse lassen sich von Matt-
lack-Oberflachen eventuell nur schwer
entfernen.

Mattlack-Oberflachen verandern sich
im Aussehen, wenn sie beim Fahren
UbermaBiger Reibung ausgesetzt sind
oder abgerieben oder poliert werden.
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INSPEKTION NACH DEM REINIGEN
Damit lhnen lhr Motorrad mdglichst
lange erhalten bleibt, sollten Sie es
stets richtig schmieren, wie im
Abschnitt ,SCHMIERSTELLEN" ange-
geben.

A WARNUNG

Fahren mit nassen Bremsen kann
gefahrlich sein. Nasse Bremsen
haben nicht dieselbe Bremskraft
wie trockene. Dies kann zu einem
Unfall fithren.

Wenn Sie das Motorrad gewa-
schen haben, sollten Sie die
Bremsen zunéachst bei langsamer
Fahrt testen. Es empfiehlt sich, die
Bremsen einige Male zu betétigen,
damit die Bremsbelage durch die
Reibungswérme getrocknet wer-
den.

Fihren Sie die im Abschnitt ,PRU-
FUNG VOR FAHRTANTRITT® be-
schriebenen Verfahren durch, um
mdoglicherweise wahrend der letzten
Fahrt entstandene Probleme erken-
nen zu kénnen.
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TECHNISCHE DATEN

ABMESSUNGEN UND LEERGEWICHT
Gesamtlange

2125 mm (83,7 in)

Gesamtbreite.. . 785 mm (30,9 in)
Gesamthohe... ...1055 mm (41,5 in)
Radstand.... ...1455 mm (57,3 in)
Bodenfreiheit .. . 185 mm (5,3 in)
Leergewicht 213 kg (470 Ib)

Viertakt, Flissigkeitskiihlung, DOHC
4

72,0 mm (2,835 in)

...46,0 mm (1,811 in)

...749 cm? (45,7 cu in)

12,3:1

Kraftstoffeinspritzung

Typ
Anzahl der Zylinder
Bohrung...

Verdichtungsverhaltnis....
Kraftstoffsystem....
Luftfilter...........

Startersystem .

Schmiersystem Nasssumpf
KRAFTUBERTRAGUNG

Kupplung .... Mehrscheiben-Nasskupplung
Getriebe... ...6-Gang-Dauereingriff
Schaltschema. ...1 abwarts, 5 aufwarts

Ubersetzung primar..... ...1,857 (78/42)

Getriebe-Ubersetzungen, 1. Gang ...2,785 (39/14)
2. Gang... 2,052 (39/19)
3. Gang... ...1,681 (37/22)
4. Gang... ...1,450 (29/20)
5. Gang... ...1,304 (30/23)
6. Gang 1,148 (31/27)

Ubersetzung sekundér 2,529 (43/17)

Antriebskette RK 525SM0Z8, 114 Glieder

FAHRGESTELL .
Vorderradaufhangung .... Upside-down-Telegabel, Schraubenfeder, Oldampfung
Hinterradaufhdngung ...Federbein, Schraubenfeder, Olddmpfung
Teleskopgabelhub 120 mm (4,7 in)

Radfederweg, hinten ...
Nachlaufwinkel .....
Nachlaufstrecke.

138 mm (5,4 in)
...25°
...100 mm (3,9 in)

Lenkkopfwinkel.. ...33° (links und rechts)
Wenderadius ..... 3,0 m (9,8 ft)
Vorderradbremse . ...Doppelscheibenbremse
Hinterradbremse... ...Scheibenbremse

VorderreifengréBe
HinterreifengréBe .

...120/70ZR17M/C (58W), schlauchlos
...180/55ZR17M/C (73W), schlauchlos



ELEKTRIK
Zundung
Zindkerze .

Elektronisch (Transistorziindung)
...NGK CR9EIA-9 oder DENSO IU27D

Batterie... ...12'V 36,0 kC (10 Ah)/10 HR
Generator ..... ...Drehstromgenerator
Hauptsicherung .30A

Sicherung 10/10/10/15/10/15 A

ABS-Sicherung 30A

Scheinwerfer .... .12V, 60/55 W (H4)
Positionsleuchte ..... 12V, 5W x 2
Brems-/Schlussleuchte. .LED
Blinkleuchte................ 12V, 21 Wx 4
Kennzeichenleuchte .. .12V, 5W
Instrumententafelleuchte
Leerlauf-Anzeigeleuchte
Fernlicht-Anzeigeleuchte...
Blinker-Anzeigeleuchte
Motorkihimitteltemperatur-Anzeigeleuchte/
Oldruck-Anzeigeleuchte
Stdérungsanzeigeleuchte...

Traktionskontrollsystem-Anzeigeleuchte.......... LED

ABS-Anzeigeleuchte .............cccoeciiiiiiciniinnns LED
Wegfahrsperren-Anzeigeleuchte

(bei entsprechender Ausstattung) ................... LED

FULLMENGEN

Kraftstofftank ... 16,01 (4,2/3,5 US/Imp gal)

Motorél, Olwechsel
mit Filterwechsel
Kihimittel

3200 ml (3,4/2,8 US/Imp qt)
...3600 ml (3,8/3,2 US/Imp qt)
2800 ml (3,0/2,5 US/Imp qt)
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ASAHI DENSO CO.,LTD

6-2-1 Somejidai, Hamakita-ku, Hamamatsu, Shizuoka, 434-0046 JAPAN
Importers name : AUTO International

Model No. SZ137

Frequency Range : 119-135kHz operating at 134.2kHz

RF Power Output : 38.9dBuV/m [@10m]

& UA.TR.052
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